
В  бри га де та к ти че с кой ави а ции, ко то -
рой ко ман ду ет пол ко в ник  Але к сей Ма р -
че н ко, под ру ко вод с т вом за ме с ти те ля ко -
ман ди ра  Во з ду ш но го ко ман до ва ния
“ЮГ” по ави а ции – нача ль ни ка ави а ции
пол ко в ни ка Ан д рея Али м пи е ва про ш ло
ко ман д но-шта б ное уче ни е. Сле ду ет от -
ме тить, что в ра м ках прак ти че с кой ча с ти
уче ния в бри га де про ве ли оче ре д ную
ле т ную сме ну.  Ос но в ные за да чи, ко то -
рые ста ви лись на по ле ты – вос с та но в ле -
ние на вы ков ле т но го со с та ва по ви дам
ле т ной по дго то в ки и ме тео роло ги че с ким
усло ви я м, по дго то в ка к не се нию бо е во го
де жур с т ва, а та к же про до л же ние прак -
ти че с ко го пе ре у чивания мо ло дого ле т но -
го со с та ва.

ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ:

НА ВАРТІ НЕБА ÓÊРАЇНИ!НА ВАРТІ НЕБА ÓÊРАЇНИ!
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Читайте на 2 стр.

До взрослой жизни – 
два эк за ме на и 
то р же с т вен ный вы пуск

Пу те в ку в не бо в эти дни по лу ча ет
41 вы пу с к ник Ха рь ко в с ко го уни ве р -
си те та Во з ду ш ных Сил име ни Ива на
Ко же ду ба. По ин ди ви ду а ль но му
гра фи ку они сда ют го су дарс т вен ные
эк за ме ны по ле т ной по дго то в ке на
аэ ро д ро ме уче б ной ави а ци он ной
бри га ды на са мо ле тах ти па Л-39,
Ан-26 и ве р то ле те Ми-8МТ. 

Украинские авиакомпании по пол -
няют авиапарк самолетами оте чес -
твен ного производства. В начале
текущего месяца Госу дар ственное
предприятие “Ан то нов” пе ре дало
авиа ком па нии “Меж дународ ные
авиа ли нии Укра ины”  ре гиональный

ре ак тив ный самолет Ан-148-100, по -
стро ен ный “Серийным заводом “Ан -
то нов”. Это событие стало логичес -
ким продолжением внедряемой ук -
ра инским Правительством програм  -
мы, касаемой стимулирования оте-
чественных авиакомпаний к покупке

воздушных су-
дов отечествен-
ного производства и
обновленя авиапарков новыми са-
молетами типа Ан-148 и Ан-158, раз-
работанными ГП “Антонов”. 

Подробнее на 9 стр.

ПОДПИСКА

Стоимость подписки на 2011 год:

Стоимость одного экземпляра – 4 грн. 15 коп.

Для Óêраины:
199 ãрн. 20 êоп. – на ãод; 

99 ãрн. 60 êоп. – на 6 мес.;

49 ãрн. 80 êоп. – на 3 мес.;

16 ãрн. 60 êоп. – на 1 мес.

Для  стран СНГ:
398 ãрн. 40 êоп. – на ãод; 

199 ãрн. 20 êоп. – на 6 мес.;

99 ãрн. 60 êоп. – на 3 мес.;

33 ãрн. 20 êоп. – на 1 мес.

Издание можно подписать на любой
срок во всех отделениях связи. В
каталоге изданий Украины на 2011 год
подписной индекс – 22242 на стр. 40.

Оплата производится пла тёж ным по -
ручением (для колл ек тив ных
подписчиков) и почтовым пере водом (для
ин ди видуальных подписчиков).
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БОЕВАЯ ПОДГОТОВКА

По сле ус пе ш но го про ве де ния КШУ  ли ч ный со с -
тав бри га ды за сту пил на бо е вое де жур с т во по охра не
во з ду ш ных ру бе жей го су дар с т ва. Впе р вые на бо е вое де -
жур с т во за сту пил мо ло дой ле т чик, вы пу с к ник Ха рь ко в с -

ко го ин с ти ту та Во з ду ш ных Сил, ста р ший лей те нант Ана -
то лий Ни ко лай чук.

Ни ко лай Са бе ц кий.
АР Крым.

Читайте на  3 стр.

Легендарному 
Черниговскому ВВАУЛ – 80

История учи ли ща – это часть ис то рии
оте че с т вен ных ВВС, не ра з ры в но свя зан -
ные с ис то ри ей Со ве т с ких Во о ру жен ных
Сил. Сла в ные де ла ави а то ров- че р ни го в цев
на ча лись еще в до во ен ное вре мя. В Че р ни -
го ве по при ка зу На р ко ма обо ро ны СССР от
6 но я б ря 1940 го да на ча лось фо р ми ро ва -
ние Че р ни го в с кой во ен ной ави а ци он ной
шко лы пи ло тов (ЧВАШП) пя ти э с ка д ри ль -
но го со с та ва на са мо ле тах И-15 бис.

Читайте на  10-11 стр.

Читайте на страницах выпуска

ВВииццее--ппррееммььеерр--ммииннииссттрр  УУккррааиинныы  ББоорриисс  ККооллеессннииккоовв::
“Уверен, что с такими темпами, за несколько лет 
ГП “Антонов” возродит веру в украинское авиастроение”

По сле уче ний – на бо е вое де жу рс т во!



Сле ду ет от ме тить, что де -
вять ку р са н тов, ко то рым
пред сто ит слу жить в ис т ре би -
те ль ной, шту р мо вой и бо м ба -
рди ро во ч ной ави а ции, ус пе ш -
но вы по л ни ли все по ле т ные
за да ни я. Лу ч ших ре зуль та тов
и вы с ших сту пе нек рей ти н га
сре ди всех вы пу с к ни ков ХУВС
до сти г ли ку р са н ты Ан тон Ге -
нов и Олег Пе че не н ко. То ч ку в
ны не ш ней ле т ной прак ти ке
по ста ви ли и 5 во ен ных шту р -
ма нов, а также 2 ле т чи ка, ко -
то рые ус пе ш но от ра бо та ли
все упра ж не ния на во ен но-
тра н с по р т ном са мо ле те ти па
Ан-26. В этих гру п пах лу ч ши м
бы л без пя ти ми нут лей те нант
Ста ни с лав Ше в че н ко. То ль ко
по ло жи те ль ные оце н ки по лу -
чи ли и 10 вы пу с к ни ков из гру -

п пы офи церов бо е во го управ -
ле ния по ле тов ави а ци и.

Сей час за ка н чи ва е т ся оце -
ни ва ние ку р са н тов- ве р то ле т -
чи ков. Из 15 че ло век по лови на
уже за пи са ла в ди п лом око н -
ча те ль ный ре зуль т обу че ния

по спе ци а ли за ции. Ос -
та ль ные од но гру п пники
по лу чат свою оце н ку в
бли жай шее вре мя. От -
ли ч ные оце н ки от при -
ди р чи вых эк за ме на то -
ров “за ра бо та ли” сер -
жант Вла ди мир Ки ляр и
ку р сант Игорь Коць. До -
ка за ла свою спо со б -
ность вы по л нять за да чи
на Ми-8МТ и един с т -
венная на ку р се де ву ш -
ка- ве р то ле т чик – Юлия
Не сте ре н ко.

По сле сда чи вы пу с к -
ных эк за ме нов на аэ ро д -
ро ме, чет ве ро ку р с ни ки
прой дут за клю чи те ль ную
ста жи ро в ку в стро е вых
ча с тях. По сле это го их
ожи да ет еще два го су -
дар с т вен ных эк за ме на и
то р же с т вен ный вы пуск,
ко то рый со с то и т ся ны -
не ш ней осе нь ю. Ну, а
да ль ше – ов ла де ва ние

но вы ми зна ни я ми совершен-
ствование навыков летной
работы в строевых частях.

Дми т рий Гор бу нов.
г. Чу гу ев.

Фо то ав то ра.

До взрослой жизни – 
два эк за ме на и то р же с т вен ный вы пуск
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ГОДОВЩИНА

ППрраазздднниикк  ззаащщииттннииккоовв
ннееббаа  РРооддиинныы

Во всех воинских час-
тях и подразделениях
Воздушных Сил состоя-
лись торжества по слу-
чаю 7-й годовщины со
дня создания вида
Вооруженных Сил.

Свой профессиональ-
ный праздник – День Воз-
 душных Сил Вооружен-
ных Сил Украины – за-
щитники неба Родины от-
мечают ежегодно в пер-
вое воскресенье августа.

Главные мероприятия
происходили на территории
Командования Воздушных
Сил ВС Украины в городе
Винница, где присутствовали
руководящий состав Воздуш-
ных Сил во главе с командую-
щим генерал-лейтенантом
Сергеем Онищенко. Также на
празднике присутствовали
первый командующий Возду-
шными Силами генерал-пол-
ковник Анатолий Торопчин,
народные депутаты Украины,
представители местных вла-
стей, руководители силовых
структур, ветераны Военно-
Воздушных Сил и Войск Про-
тивовоздушной обороны,
представители церкви, гости.

Праздник начался с торжест-
венного построения личного
состава и возложения цветов
к комплексу “Памяти защит-
ников Отечества”.

Открывая официальную
часть мероприятия, командую-
щий поздравил ветеранов
Воздушных Сил, отметив, что
именно благодаря их про-
фессионализму был создан
этот мощный вид Вооружен-
ных Сил Украины.

Генерал-лейтенант Сергей
Онищенко также подробно ос-
тановился на основных зада-
чах, которые выполняют воен-
нослужащие Воздушных Сил в
мирное время, а также меро-
приятиях, связанных с прове-
дением модернизации воору-
жения и военной техники.

– Сегодня Воздушные Силы

– единственный вид Вооружен-
ных Сил, который в мирное
время несет боевое дежурство,
охраняя важные объекты и го-
сударственные рубежи Украи-
ны протяженностью около 7 ты-
сяч километров. Ежедневно к
выполнению этой задачи при-
влекаются свыше 3 тысяч воен-
нослужащих, около 400 единиц
вооружения и военной техники.
За сутки дежурные силы обна-
руживают и сопровождают в
среднем около 1,5 тысяч це-
лей, – отметил командующий.

По его словам, в текущем
году Воздушные Силы приня-
ли участие во многих практи-
ческих мероприятиях. В част-
ности, украинско-датской
операции “Северный сокол –
2011” по перевозке топлива
на остров Гренландия, дву-
сторонней командно-штаб-
ной тренировки органов
управления и дежурных сил
ПВО Воздушных Сил ВС
Украины с ВВС и войск ПВО
Республики Беларусь, украи-
но- американо-польском уче-
нии “Безопасное небо – 2011”.

Генерал-лейтенант Сергей
Онищенко подчеркнул, что
венцом боевой подготовки
Воздушных Сил ВС Украины в
2011 году станет комплекс
тактических (тактико-специа-
льных) учений “Адекватное
реагирование – 2011”, кото-
рые будут проводиться в на-
чале осени под общим руковод-
ством начальника Генераль  но-
го штаба – Главнокомандую-

щего Вооруженными Силами
Украины. А в следующем году
значительным событием в
жизни личного состава ста-
нет футбольный чемпионат
“Евро - 2012”, во вре мя про-
ведения которого, под -
разделения Воздушных Сил
будут обеспечивать безопас-
ность с воздуха.

Лучшим военнослужащим
командующий вручил награ-
ды от Министра обороны
Украины и начальника Гене-
рального штаба. Кроме того,
за успешное проведение бое-
вых стрельб в первые годы
деятельности Воздушных Сил
был награжден первый коман-
дующий Воздушными Силами
ВС Украины генерал-пол ков-
ник Анатолий Торопчин.

Завершилась торжествен-
ная часть праздника концертом
и шоу-дефиле артистов Центра
военно-музыкального искусст-
ва Воздушных Сил Украины.

Стоит добавить, что на
территории Командования
Воздушных Сил Вооружен-
ных Сил Украины состоялся
День открытых дверей. Все
желающие винничане и гости
города посетили Военно-ис-
торический музей Воздуш-
ных Сил – музей авиацион-
ной, ракетной, зенитной ра-
кетной и радиотехнической
техники под открытым небом,
а также отведали солдатской
каши из полевой кухни.

Александр Олехнович.
“Крила України”.

ПУТЁВКА В НЕБО

Пу те в ку в не бо в эти  дни по лу ча ет 41 вы пу с к ник Ха рь ко в с ко го уни ве р си те та Во з ду -
ш ных Сил име ни Ива на Ко же ду ба. По ин ди ви ду а ль но му гра фи ку они сда ют го су дарс т -
вен ные эк за ме ны по ле т ной по дго то в ке на аэ ро д ро ме уче б ной ави а ци он ной бри га ды
на са мо ле тах ти па Л-39, Ан-26 и ве р то ле те Ми-8МТ.  По свя ще ние в по ко ри те ли не бес
про и с хо дит под вни ма те ль ным при смо т ром членов ГЭК, пре по да ва те лей уни ве р си те та
и ин с т ру к то ров ави а ци он но го со е ди не ни я.

Следует отметить, что в
êонце июля уêраинцы демон-
стрировали мировому сооб-
ществу возможности транс-
портной и истребительной
авиации своих Воздушных
Сил на международном авиа-
шоу в Велиêобритании.

Впервые за последние ãо-
ды Уêраина приняла участие
в “The Royal International Air
Tatoo” (RIAT), êоторый по
праву считается одним из
самых престижных авиаци-
онных поêазов в мире. Дейс-
твие происходило на авиа-
ционной базе Фейрфорд
Соединенноãо Королевства
Велиêобритании и Северной
Ирландии.

Уêраинсêая эêспозиция
привлеêла большое внима-
ние êаê орãанизаторов авиа-
ционноãо шоу, таê и еãо ãос-
тей. Делеãация под руêо-
водством êомандующеãо
Воздушными Силами ãене-
рал-лейтенанта Серãея
Онищенêо представила два
самолета: транспортный

Ил-76МД, êоторый весной
достойно поêазал себя за
Полярным êруãом во время
уêраинсêо-датсêой опера-
ции “Северный соêол”, и ис-
требитель  Су-27УБ. На “The
Royal International Air Tatoo”
Уêраину представляли 30
военных авиаторов.

Участие в подобных ме-
роприятиях способствует
уãлублению сотрудничества
между Воздушными силами
Вооруженных Сил Уêраины
и Соединенноãо Королевст-
ва Велиêобритании и Се-
верной Ирландии, а таêже
друãих стран-участниêов.
Таêже это позволяет под -
держать натренированность
летноãо и летно-инструêтор-
сêоãо состава во время вы-
полнения международных
полетов,  уêреплять на меж-
дународном уровне имидж
Воздушных Сил и, в целом,
Уêраины êаê авиационноãо
ãосударства.

Александр Олехнович.
“Крила України”.

ВЫСТАВКИ Украина усиливает 
свое присутствие 

на международных авиашоу
Украинские Воздушные Силы планируют принять участие в

авиационном показе “International Air Show - 2011”, который
будет проводиться 27-28 августа в городе Радом, Польша.
Украинскую делегацию сформируют из представителей Ко-
мандования Воздушных Сил, военных летчиков и авиацион-
но-технического состава, общей численностью около 40 чело-
век. Возглавит украинских авиаторов командующий Воздуш-
ными Силами Вооруженных Сил Украины генерал-лейтенант
Сергей Онищенко. В статическом показе Украина представит
два самолета, находящихся на вооружении Воздушных Сил, –
бомбардировщик Су-24М и штурмовик Су-25.
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IX Международный авиационно-êос-
мичесêий салон МАКС-2009, прохо-
дивший в период с 18 по 23 авãуста в
подмосêовном ãороде Жуêовсêий,
располаãался в павильонах общей
площадью 31 750 êв.м. В работе выс-
тавêи приняли участие 735 êомпаний
из 34 стран. Наметившиеся на пред-
ыдущих салонах тенденции участия
êорпораций и холдинãов в виде объе-
диненных стендов нашли продолже-
ние в МАКС-2009. На авиасалоне бы-
ли представлены эêспозиции Объе-
диненной авиастроительной êорпо-
рации (ОАК), предприятий, входящих
в ОПК “Оборонпром”, ОАО “Авиаци-
онная холдинãовая êомпания “Сухой”,
ФГУП “Российсêая самолетостроитель-
ная êорпорация “МиГ”, эêспозиция
Объединенной двиãателестроитель-
ной êорпорации (ОДК), êоторая на
МАКС-2009 была представлена впер-
вые. Таêже впервые на салоне была
представлена объединенная эêспо-
зиция ГК “Ростехнолоãии”, вêлючаю-
щая в себя стенды ведущих êонцер-
нов и холдинãов, входящих в ее сос-
тав. В одном из павильонов размес-
тилась эêспозиция российсêоãо Кос-
мичесêоãо аãентства. В салоне при-
няло участие 228 зарубежных êомпа-
ний, в том числе 9 национальных па-
вильонов: национальный павильон
Франции (37 êомпаний), националь-
ный павильон Германии (22 êомпа-
нии), национальный павильон Бель-
ãии и Нидерландов (18 êомпаний),
национальный павильон США (10
êомпаний), национальный павильон
Чехии (13 êомпаний), национальный
павильон Уêраины (17 êомпаний), на-
циональный павильон Канады (Онта-
рио) (8 êомпаний), национальный па-
вильон Швейцарии (5 êомпаний), на-
циональный павильон Республиêи
Беларусь (5 êомпаний). Три из этих
национальных павильонов были орãа-
низованы впервые. Участие êаждоãо
национальноãо павильона сопровож-
далось специальными мероприятия-
ми, орãанизованными с участием По-
сольств, торãовых представительств
и атташатов соответствующих стран,
êоторые оêазывали поддержêу своим
участниêам МАКС и в ходе подãотовêи
салона. Крупнейшие зарубежные эêс-
поненты МАКС-2009 - это êонцерн
EADS и Европейсêое êосмичесêое
аãентство (Европа), ãруппы êомпаний
Safran и Thales (Франция), êонцерн
Finmeccanica и êомпания Elettronica
(Италия), êомпания Boeing и êорпора-
ция United Technologies (США), êор-
порации AVIC и CASC (Китай), êорпо-
рация Hindustan Aeronautics Limited
(Индия), êомпания Israel Aerospace
Industries (Израиль), АНТК “Антонов”
и êорпорация “А. Ивченêо” (Уêраина),
êомпания Diamond Aircraft Industries
(Австрия). Всеãо зарубежными эêспо-
нентами было арендовано оêоло
4 000 êв. м выставочных площадей в
павильонах. По мнению зарубежных
эêспонентов, уровень выставêи вы-
рос и в отношении деловых êонтаêтов
и проãраммы, и в êачестве предоста-
вленных выставочных услуã. По срав-
нению с МАКС-2007 êоличество зару-
бежных участниêов снизилось на 5%,
а объем арендуемых площадей сох-
ранился на прежнем уровне.

В работе салона принимали учас-
тие представители всех ведущих
аэроêосмичесêих выставоê мира,
причем 10 из них были представлены
собственными стендами. 120 êомпа-
ний демонстрировали продуêцию во-
енноãо назначения. Российсêие учас-
тниêи представили 1449 эêспонатов,
вêлючая 740 натурных образцов.

Основными итоãами авиасалона
стали демонстрация отечественной
авиационно-êосмичесêой отрасли и
продолжение интеãрации российсêих
предприятий в мировую индустрию.

Впервые МАКС стал не просто вы-
ставочной или деловой площадêой –
ê еãо проведению было приурочено
проведение выездноãо заседания
правительства РФ, на êотором были
рассмотрены вопросы поддержêи
отечественноãо авиапрома. Вел за-
седание Председатель Правительст-
ва РФ Владимир Путин.

ИТОГИ  МАКС’ 2009
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Как бы то ни бы ло, но в
Укра и не есть не то ль ко та ла -
н ты, а и бо е с по со б ные Во з -
ду ш ные Си лы. И кто бы ка -
кие мы сли не вы с ка зы вал по
это му по во ду, но факт ос та -

е т ся фа к том – фу т -
бо ль ный че м пи о нат
“Е в ро – 2012” по лу -
чил еще од ну ва ж -
ную со с та в ля ю щую
сво ей бе з о па с но с -
ти – во з ду ш ную. 

Пусть са мо ле ты
у нас в солидном
возрасте, пусть на -
лет эки па жей не
такой большой, как
хотелось бы, пусть
обе с пе че ние бо лее
чем скро м но е. Но
мы все же смо г ли!
И не за чужие день-

ги – ле та ли на свои, кро в -
ны е, на “Ми Га рях” и “Су -
хих”, от ко то рых аме ри-

ка н с кие пи ло ты бы ли в во сто р -
ге. И под тем же жгу чим со л н -
цем, ко то рое во вре мя уче ний
гре ло от нюдь не ме нь ше, не же -
ли в Ала ба ме или Те ха се. Вот
то ль ко день для ли ч но го со с та -
ва мир го ро д с кой ави а б ри га ды
на чи на л ся зна чи те ль но рань ше,
чем для жи те лей го ро да. Впро -
чем, и аме ри ка н с кие во ен ные
то же ра бо та ли на ра в ных. 

Две на д цать дней ме ж ду на -
ро д но го уче ния “Бе зо па с ное
не бо – 2011” про ле те ли бу д то
миг. За этот миг ле т чи ки вы по л -
ни ли бо лее 100 са мо ле то вы ле -

тов, ра зы г ра ли де ся т ки не ста н да р т ных си ту а ций как на
зе м ле, так и в во з ду хе. Ито гом уче ний ста ли не то ль ко ску -
пые стро ки ста ти с ти ки. Они про де мо н с т ри ро ва ли – Укра -
и на, Поль ша и США ста ли еще на шаг бо лее си ль ны ми и
со ве р шен ны ми в про фес си о на ль ной по дго то в ке сво их
во зду ш ных сил. 

С той же ис к рен но с тью и те п лом, ка ким и встре ча ла,
про во жа ла Пол та в щи на сво их го с тей, что бы сно ва встре -
тить ся че рез год как до б рые дру зь я. Ведь ни ч то так не
объ е ди ня ет на ции, как об щие уси лия по со х ра не нию са -
мо го до ро го го, что есть у че ло ве че с т ва, – ми ра, по коя и
уве рен но с ти в за в т ра ш нем дне. 

Вла ди мир Ла за рев.
г. Пол та ва.

Фото автора, Дмитрия Муравского, 
Андрея Пильщикова.

““ББее  ззоо  ппаа  сс  ннооее  ннее  ббоо  ––22001111””..
Эпи лог язы ком фо то гра фий
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За период с 18 по 23 авãуста салон
посетило более 550 000 человеê, из
них тольêо бизнес-посетителей было
65 000 из 80 стран мира.

В ходе работы МАКС-2009 был под -
писан ряд соãлашений и доãоворов,
стоимость êоторых составляет оêоло
$10 млрд. Это существенно превос-
ходит объем финансовых сделоê, за-
êлюченных на авиасалонах МАКС-
2005 ($5 млрд) и МАКС-2007 ($3 млрд).
В частности, в области боевой авиа-
ции был подписан êонтраêт на приоб-
ретение новых 48 истребителей Су-35С,
12 истребителей Су-27СМ и 4 истре-
бителей Су-30М2 в интересах Воен-
но-воздушных сил РФ до 2011 ãода, а
таêже оборудования и вооружений
(оценочно оêоло $6 млрд).

В области ãраждансêой авиации
важнейшее соãлашение подписала
лизинãовая êомпания ИФК с авиаêо-
мпанией “Атлант-Союз” на поставêу
45 самолетов, в том числе 15-ти
Ту-204СМ и 30-ти Ан-148 (на сумму
$1,2 млрд). Таêже ИФК подписала
твердые êонтраêты, предêонтраêтные
соãлашения и опционы на поставêу
6-ти самолетов авиаêомпании “Вла-
дивостоê Авиа”, 5-ти самолетов для
“Саратовсêих авиалиний”, 2-х само-
летов для “Авиастар-Ту” и Clean Air, а
таêже друãие соãлашения, суммарно
на более чем 90 машин. “Гражданс-
êие самолеты Сухоãо” подписали твер-
дый êонтраêт на поставêу двух SSJ-100
для авиаêомпании “Яêутия”. “Аэроф-
лот” и êомпания ВЭБ-Лизинã доãово-
рились о финансировании поставêи
10-ти SSJ-100. Наêонец, “Ростехно-
лоãии” в интересах “Росавиа” подали
заявêу производителям авиатехниêи
на поставêу 65 самолетов (50 – в
рамêах твердоãо êонтраêта и опцион
на 15 машин).

“Вертолеты России” подписали
соãлашение на поставêу 20 вертоле-
тов Ми-171 Airfreight Aviation.

Подписаны соãлашения о приоб-
ретении Индией 26 êомплеêтов оте-
чественных двиãателей РД-33 и соã-
лашения о сотрудничестве, в соот-
ветствии с êоторым Уфимсêое мото-
ростроительное ПО будет поставлять
êомплеêтующие для Pratt & Whitney.

Наêонец, подписаны соãлашения
по возобновлению работ по проãрам-
ме Ан-70, по выработêе техничесêих
требований ê модернизированному
Ан-124-100 “Руслан” и разработêе
ОАО “Туполев” новоãо стратеãичесêо-
ãо бомбардировщиêа в интересах
ВВС РФ.

Важнейшим разделом Междуна-
родноãо авиационно-êосмичесêоãо
салона МАКС-2009 стала обширная
деловая проãрамма, êоторая вêлючи-
ла в себя более 70 мероприятий. В
работе деловой проãраммы приняли
участие более 3000 ведущих россий-
сêих и зарубежных специалистов
авиационно-êосмичесêой отрасли.
Деловые мероприятия по своему
уровню и интересам сделали эту
проãрамму одной из самых насы-
щенных по сравнению с мероприятия-
ми, проводимыми на друãих авиаса-
лонах. Наиболее значимые из них –
Второй Европейсêий Конãресс по
транспортной авиации, на êотором
обсуждались современное состоя-
ние мировоãо рынêа транспортной
авиации в условиях êризиса и перс-
пеêтивы еãо развития, аêтуальные
предложения авиатранспортной тех-
ниêи на рынêе, инфраструêтурное
обеспечение развития этоãо сеãмен-
та рынêа, политичесêий формат про-
блем развития транспортной авиа-
ции и êрайне значимый вопрос об
инвестициях. В êонãрессе приняли
участие оêоло 160 делеãатов из Рос-
сии, Уêраины, Молдавии, Узбеêиста-
на, Индии, Германии, Дании, Голлан-
дии, Чехии, Италии, Франции, вêлю-
чая представителей Европейсêоãо
Сообщества из Брюсселя и Европей-
сêоãо Аãентства по безопасности по-
летов ЕАЗА.

Продолжение. Начало на 3 стр.

Окончание на 7 стр.

Сто лет на зад, в ап ре ле 1911 го -
да, пи лот Ни ко лай Ко с тин впе р вые
по днял в не бо по ст ро ен ный в
Одес се са мо лет. Аэ ро п лан “Фа р -
ман-IV” был со б ран в ма с те р с ких
мо р с ко го ба та льо на под ру ко вод с -
т вом по дпо л ко в ни ка Ха р ла м пия
Ста ма ть е ва. С это го со бы тия на ча -
лась ис то рия одес с ко го са мо ле то -
с т ро и те ль но го за во да Ар ту ра Ана т-
ры, ко то рый бу к ва ль но за не ско ль -
ко лет стал од ним из кру п ней ших
ави а ци он ных пред при я тий Рос сий -
с кой Им пе ри и. Так, в 1916 го ду этот
ави а за вод про и з во дил до 80 са мо -
ле тов в ме сяц. По сле д ний се рий -
ный са мо лет с ро ма н ти ч ным на зва -
ни ем “Ко нек- Го р бу нок” был вы пу -
щен в Одес се в 1924 го ду. Пред -
при я тие, ко то рое к то му вре ме ни
уже име но ва лось “Го су дар с т вен ные
ави а ци он ные ма с те рс кие № 7”, в
да ль ней шем по лно с тью пе ре шло
на ре монт ави а ци он ной тех ни ки. 

В на сто я щее вре мя ГП “О АРП
“О де са ви а ре м се р вис” – ли дер в
ре мо н те мно гих ти пов са мо ле тов и
дви га те лей. Сре ди его пар т не ров
– за каз чи ки из 20 стран Ев ро пы,
Азии и Аф ри ки.

Ру ко вод с т во пред при я тия
“Оде са ви а ре м се р вис” не ос та на -
в ли ва е т ся на до сти г ну том и ста -
вит се го д ня но вую цель – во з ро -
дить бы лую сла ву одес с ких ави а -
с т ро и те лей. Как го во рит ди ре к тор
пред при я тия Ви та лий Вла ди ми -
ро вич Юха чёв: “Мы прак ти че с ки
на ча ли ре а ли зо вы вать стра те ги -
че с кую за да чу во з в ра ще ния пред -
при яти ю  пе р во на ча ль но го пред -
на з на че ния как ави а с т ро и те ль но -
го. С этой це лью к сто ле ти ю  п ри у -
ро чи ли со з да ние 4-ме с т но го гра -

ж да н с ко го лёг ко го са -
мо лё та, ос но в ным на з -
наче ни ем ко то ро го яв -
ля е т ся обу че ние лё т чи -
ков- ку р са н тов, а та к же
вы по л не ние по лё тов по ме -
с тным во з ду ш ным ли ни ям как
ави а та к си”. И ва ж ный шаг на этом
не про с том пу ти уже сде лан: 9 ию -
ля 2011 го да с ВПП ме ж ду наро д -
но го аэ ро по р та “О дес са” взле тел
опы тный об ра зец са мо лё та С-09
“Де льфин” – пе р вый са мо лёт, со -
з дан ный на одес с ком ави а за во де
за про ше д шие 87 лет.

С-09 “Де ль фин” – лё г кий са мо -
лет для пе р во на ча ль ной по дго то -
в ки ле т но го со с та ва. Он осна щен
вы со ко э ко но ми ч ным ди зе ль ным
дви га те лем, то п ли вом для ко то -
ро го яв ля е т ся ави а ци он ный ке ро -
син, что де ла ет эк с п лу а та цию
эко но ми че с ки очень при вле ка те -
ль ной. В за ви си мо с ти от же ла ния
за каз чи ка, са мо лет мо жет быть
по ста в лен с ра з ными ва ри а н та -
ми  пи ло та ж но- ави а ци он ного обо -
ру до ва ни я. Осна ще ние “Де ль фи -
на” бы с т ро дей с т ву ю щей па ра шю -
т ной си с те мой спа се ния по зво лит
обе с пе чить вы со ким уро в нем бе -
з о па с но с ти его эк с п лу а та ци и.

Ко л ле к тив пред при я тия “О де с а -
ви а ре м се р вис” на де е т ся, что их
“Де ль фин” ста нет “пе р вой ла с то ч -
кой” во зро ж де ния се рий но го са -
мо ле то с т ро е ния в Одес се.

Информация  
“О де са ви а ре м се р вис”.

ВВоо  зз  рроо  жж  ддее  ннииее  
ааввии  аа  сс   тт   рроо  ии  ттее  лльь  нноо  ггоо
ссттаа  ттуу  ссаа

АВИАПРОМ

Ма к си ма ль ная взле т ная ма с са  1300 кг.
По ле з ная на гру з ка 400 кг.
За пас то п ли ва 170 л.
Да ль ность 1350 км.
Крей се р с кая ско ро сть 350 км/ч.

ИТОГИ  МАКС’ 2009

На чи на л ся тру до вой путь
завода с ре мо н та са мо ле тов
18-й ави а б ри га ды в го ро де
За по ро жь е. Бо м ба р ди ро в -
щи ки, ис т ре би те ли, уче б ные
и транс по р т ные са мо ле ты,
ави а мо то ры ра з ли ч ной
слож но с ти и на з на че ни я…

По сле Ве ли кой Оте че с т -
вен ной вой ны ме с том по -
сто ян но го ба зи ро ва ния
АВИАКОНа ста ли окра и ны
ста рин но го го ро дка Ко но -
топ на по лпу ти из Ки е ва в
Мо с к ву. Да же сей час, по
про ше с т вии сто ль ких лет,
не ве ри т ся, что здесь, вда -
ли от про мы ш лен ных цент-
ров и за во дов- про и з во ди -
те лей в не бо ль шом про ви -
н ци а ль ном го ро дке в те че -
ние не ско ль ких лет бы ло
со з да но пред при я тие, ко -
то рое осво и ло ре монт са -
мых со в ре мен ных, а зна чит
и са мых сло ж ных в те вре -
ме на са мо ле тов Ту-4 и
дви га те лей НК-12. И не
толь ко ус пе ш но осво и ло,
но и су ме ло на мно гие го -
ды стать ве ду щим в от ра с -
ли, из го да в год становясь
в числе лучших сре ди род -
с т вен ных пред при я тий.

Ны не ш ний об лик Ко но -
то п с кий ави а ре мо н т ный
за вод стал при об ре тать в
сре ди не 60-х, ко г да здесь
освоили ре монт ве р то ле та
Ми-6. Постоянно со ве р -
шен с т вуя про и з вод с т во,

тру до вой ко л ле к тив осва и -
вал но вые и но вые ти пы
ви н то к ры лой тех ни ки. Сна -
ча ла это бы ли ра з ли ч ные
мо ди фи ка ции Ми-6, а в кон -
це 60-х – и во з ду ш ные кра -
ны Ми-10. И сно ва за во д -
ча не су ме ли в ко то рый раз
до ка зать, что их пред при я -
тие – лу ч ше е.

В сре ди не 70-х на Ко но -
то п с ком АРЗ на ча ли осво е -
ние ре мо н та “во з ду ш ных
тан ко в”– бо е вых ве р то ле -
тов Ми-24. К сло ву, за три с
по ло ви ной де ся т ка лет на
АВИ А КО Не на у чи лись ре -
мо н ти ро вать, пе ре обо ру до -
вать и мо де р ни зи ро вать
все мо ди фи ка ции это го ве -
р то ле та, а об щий счет бо е -
вых ви н то к ры лых ма шин,
по бы ва в ших в це хах пред -
при я тия, да в но пе ре ва лил
за ты ся чу. Это ес ли не счи -
тать тех, ко то рые “авиакно в-
цы”, ус пе ш но осво и в шие
ре монт ави а те х ни ки на мес-
те за каз чи ка, ре мо н ти ру ют
в Ев ро пе, Аф ри ке, стра нах
Ла ти н с кой Аме ри ки. 

Ка ж дое де ся ти ле тие в
жи з ни Ко но то п с ко го АРЗ от -
ме че но осво е ни ем но во го
ти па ве р то ле тов. В кон це
80-х это был Ми-26. Тру д -
ные 90-е да ли то л чок к осво -
е нию ре мо н та Ми-2. В ответ
на тре бо ва ния ми ро во го ры -
н ка ави а ре мо н та на за во де
на у чи лись ре мо н ти ро вать

бо ль шин с т во мо ди фи ка ций
са мо го во с т ре бо ван но го се -
го д ня в ми ре транс по р т но-
бо е во го ве р то ле та Ми-8.
Се го д ня АВИ А КОН – од но из
не м но гих пред при я тий, ко -
то рое мо жет пред ло жить
ре монт всех ве р то ле тов ра -
з ра бо т ки КБ М.Л.Ми ля . И не
то ль ко ре монт, но и мо де р -
ни за цию, и пе ре обо ру до ва -
ние ви н то к ры лых ма шин. 

Так, в на ча ле но во го ве -
ка на АВИ А КО Не су ме ли в
кра т чай ший срок по дго то -
вить укра и н с кие ве р то ле ты
для вы по л не ния ми ро тво р -
че с ких ми с сий. На них бы -
ло уста но в ле но все не об -
хо ди мое по тре бо ва ни ям
ООН, обо ру до ва ние и с тех
пор ка ж дую ро та цию не -
ско ль ко Ми-24 и Ми-8 от -
пра в ля ю т ся в со с тав укра и н-
с ко го ми ро тво р че с ко го
кон ти н ге н та в Ли бе ри и.
По ло жи те ль ные от зы вы
ми ро тво р цев то ль ко по д -
тве р ж да ют: на Ко но то п с -
ком АРЗ “А ВИ А КОН” уме ют
ре мо н ти ро вать ве р то ле ты
и го то вить их к не про с тым

аф ри ка н с ким усло ви ям.
В те с ном со т ру д ни че с т -

ве с ве ду щим про и з во ди -
те лем ве р то ле т ных дви га -
те лей ОАО “Мо то р Сич”
АВИ А КОН ре мо то ри зи ро -
вал ве р то ле ты Ми-24 и Ми-8,
осна с тив их новыми укра-
инскими дви га те ля ми
ТВ3-117ВМА-СБМ1В. Ус -
пе ш но про ве ден ные ис пы -
та ния по дт ве р ди ли, что с
этими дви га те лями зна чи -
те ль но ра с ши ря ются экс-
плуатационные во з мо ж но -
с ти ве р то ле тов. 

“Авиаконо в цы” уве рен но
смо т рят в бу ду ще е. Те с ные
пар т не р с кие свя зи с за каз -
чи ка ми в де ся т ках стран
ми ра по зво ля ют на де ять ся,
что завод по праву счита-
ется признаным лидером
среди многих авиаремонт-
ных предприятий. Из го да
в год про и з вод с т во ра с ши -
ря е т ся, со ве р шен с т ву е т ся.
Не и з мен ным ос та е т ся то ль-
ко его высокое ка че с т во.

Виктор Гедз.
“Крила України”.

5 се н тя б ря, че рез не ско ль ко дней по сле за ве р -
ше ния ме ж ду на ро д но го ави а ко с ми че с ко го са ло -
на МАКС-2011, ис по л нит ся 80 лет со дня ро ж де ния
Ко но то п с ко го ави а ре мо н т но го за во да
“А ВИ А КОН”. Это знаменательное со бы -
тие в жи з ни пред при я тия, ко то рое су ме ло за
по сле д ние по лто ра де ся т ка лет стать од ним из
ли де ров ре мо н та ве р то ле т ной тех ни ки не то ль ко
в Укра и не, но и во всем ми ре.

ЮБИЛЕЙ 80 лет – полёт нормальный!
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Экспозиция вертолётной техники авиационно-технического музея.

Директор  Луганского авиационного
ремонтного завода Алексей Мостовой.

С недавних пор луганские авиаремонтники в один
день, 18 августа, отмечают две памятные даты –
День завода и годовщину открытия авиационно-
технического музея, который принял первого
посетителя в 1996 году во время торжеств по случаю
65-й годовщины предприятия. В этом году Луганский
авиационно-технический музей отмечает свое
15-летие.

“Наша память, 
наша гордость…”

– В непростые ãоды соз-
давался наш музей, – гово-
рит директор Луганского
авиационного ремонтного
завода Алексей Мостовой. –
Вспомните первую половину
90-х. Мно ãие предприятия
преêращали производство,
рабочие ãодами трудились
на заводах и фабриêах без
надлежащей оплаты, меся-
цами не получали заработан-
ноãо. А мы в это вре мя со з -
да ва ли свой му зей. По то му
что по ни ма ли: му зей – это
бу ду щее по êо ле ние ави а то -
ров Уêра и ны.

Идея создания авиацион-
но- те х ни че с кого музея в том
ви де, как он есть сей час,
принадлежит Алексею Ива-
новичу Мостовому. Да же в то
не про с тое вре мя он по ни -
мал, что легендарные само-
леты живут не только в вос-
поминаниях. Конструкторы
отпускают крылатые машины
в небо, а на земле долгую
жизнь им обеспечивают ре-
монтники. Лу га н ча не по шли
да ль ше. Уни ка ль ным са мо -
ле там они обе с пе чи ли и “по-
четную старость”. 

...Леонид Владимирович
Козянчук, ру ко во ди тель музея,
останавливая экскурсион ные
группы по чти у каждого са-
молета и вертолета, начина-
ет рассказ со слов: “Это уни-
кальный экспонат...”. А ведь
на территории аэродромной
зоны ремонтного завода со-
бран не один де ся ток эк с по -
на тов. Се го д ня экспозиция
музея Луганского АРЗ явля-
ется од ной из са мых обшир-
ных в Украине, она за не се на
во мно гие ми ро вые ка та ло ги.
Почетное место среди экс-
понатов занимает авиатех-
ника, которая ремонтирова-
лась и ремонтируется поны-
не на Луганском авиаремон-
тном заводе. 

Не секрет, что сегодня не-
которые экземпляры само-
летов, вертолетов, силовых
установок сохранились бук-
вально в единичных экземп-
лярах. Руководителю завода,
офицерам и инициативным

работником стоило больших
усилий, чтобы со всей Украи-
ны доставить в музей само-
леты, вертолеты, авиацион-
ные двигатели, спасти их для
будущих поколений от неми-
нуемой участи быть уничто-
женными.

За каждой крылатой ма-
шиной — собственная огром-
ная история, в которой те-
перь мирно сосуществуют
героические и драматичес-
кие моменты, чувствуется дух
времени и смелый полет кон-
структорской мысли, отвага
советских летчиков, мастерс-
тво и ответственность луган-
ских ремонтников.

Перед историей все само-
леты равны, потому что каж-
дый сыграл свою роль и в
стремительном техническом
прогрессе, и в идейном со-
ревновании Востока и Запа-
да, и в смертельном бою за
свободу Родины. Потому для
заводчан одинаково ценен и
беспилотный самолет-развед-
чик Ту-141, и Ил-12, служив-
ший для красного комдива
Ворошилова железным кры-
латым конем, и Ту-124Ш, и
Бе-12, и Ту-142.

Неизменно добрые чувст-
ва вызывают у посетителей
музея “Дельфин” и “Альбат-
рос” — учебные летающие
парты. Эти реактивные до-
звуковые Л-29 и Л-39 позво-
ляли освоить полеты на са-
молетах с реактивными дви-
гателями. Они умели вселять
уверенность в молодых пи-
лотов, обеспечивая хороший
обзор, давая правильные
ощущения взлетной полосы
и мягкой посадки.

Нашел свое место в музее
и СВВП Як-38 У. Рядом – еще
од но тво ре ние КБ Яко в ле ва
– сверхзвуковой фронтовой
бомбардировщик Як-28. А
вско ре эк с по зи цию му зея
по по лнит па с са жи р с кий
“Яко в лев” – Як-42.

Украинское авиастроение
уже при СССР имело собст-
венную ценность. Основным
конструктором отечествен-
ных самолетов был О.К. Ан-

тонов. В музее три самолета
Антонова: Ан-2 “Аннушка”,
Ан-14 “Пчелка” и Ан-26Ш. 

Отдельная экспозиция и
гордость музея — МиГи. В
ряд сто ят пе р вые ре а к ти в -
ные УТИ МиГ-15, МиГ-17,
МиГ-19, МиГ-21, МиГ-23,
МиГ-27, са мый бы с т рый в
ми ре МиГ-25 и один из лу ч -
ших со в ре мен ных ис т ре би -
те лей МиГ-29. Они являются
гордостью музея Луганского
авиаремонтного завода.

Достойное место в экспо-
зиции занимают самолеты КБ
Сухого – от пе р вых ре а к ти в -
ных са мо ле тов КБ Су-7Б,
Су-15 и до са мо го со в ре мен -
но го на се го д ня Су-27. Есть
здесь бо м ба р ди ро в щик Су-24,
ис т ре би тель-бо м ба р ди ро в -
щик Су-17, шту р мо вик Су-25.

Авиаремонтное предприя-
тие и винтокрылые машины
связывают, прежде всего,
“пламенные моторы”, на ре-
монте которых специализи-
руется Луганский авиацион-
ный ремонтный завод. А по -
то му не уди ви те ль но, что в
эк с по зи ции пред ста в лен це-
лый вертолетный парк: Ми-1,
Ми-2, Ми-4, Ми-8, Ми-6, Ми-24А,
Ми-24К, Ка-25 и Ка-27. 

Впрочем, каждый из 60-ти
экспонатов достоин отдель-
ной повести. 

А мо г ло быть со в сем по -

дру го му. Многие машины,
осо бен но те, которые рань-
ше были в составе воинских
частей Министерства оборо-
ны, выглядели плачевно. Не
считаясь с личным време-
нем, скромным финансиро-
ванием проекта, специалис-
ты за во да провели работу по
сбору недостающих агрега-
тов, запасных частей. Так что
как историческая, так и тех-
ническая справедливость
для всех экспонатов Луганс-

кого авиационного музея во-
сторжествовала.

И хотя утверждают, что
некоторые самолеты попали
в музей своим ходом, боль-
шинство экспонатов уже от-
летали свой век. Так что се-
рьезной проблемой стал
процесс доставки авиатехни-
ки в Луганск. Ведь на хо ди ли
уни ка ль ные эк с по на ты и под
Хмельницким, и в Запоро-
жье, и в Крыму. Много вре-
мени и сил заняло улажива-
ние всех организационных и
юридических вопросов, сог-
ласование с представителя-
ми МВД возможностей пере-
возки негабаритных грузов.
Даже КАМАЗы-длинномеры
не всегда вмещали “крыла-
тых” пассажиров. Кроме то-
го, с особой тщательностью
приходилось выбирать мар-
шруты транспортировки, об-

ращать внимание на наличие
и размеры мостов и эстакад.
В некоторых случаях, перед
погрузкой, приходилось не
только разбирать самолеты,
но и, увы, раз ре зать их. А по-
сле, на месте применять не
только отвертку, но и сварку.
Работали целые бригады по
разборке самолетов, их за-
грузке, подготовке к самой
транспортировке. Основны-
ми ор га ни за то ра ми до ста в ки
ави а те х ни ки бы ли то г да ш ний
заместитель директора по
воспитательной работе Ва-
лерий Ем ба ков, начальник
штаба завода майор Андрей
Усенко, начальник отдела ка-
дров майор Вадим Иванов, а
также Леонид Козянчук. Их
личный вклад в решение
этой задачи огромен.

Ме ня лись лю ди, отве ча ю -
щие за ра з ви тие му зея, по -
яв ля лись но вые идеи и эк с -
по на ты. В настоящее время
в музее собрано около 40 ти-
пов летательных аппаратов и
более 40 авиадвигателей: от
первых поршневых – до сов-
ременных турбореактивных.
К 50-ле тию пе р во го по ле та в
ко с мос со ве т с ко го ко с мо на -
в та Ю. А . Га га ри на в му зее по -
яви лась эк с по зи ция, по свя -
щен ная по ко ре нию ко с мо са.
Здесь ра с с ка зы ва е т ся и о
лу га н ча нах, ко то рые по дни -
ма лись в ко с ми че с кую высь. 

– К ãо до в щи не пред при я -
тия и му зея мы от ê ры ва ем
две но вые эê с по зи ции, – ра -
с с ка зы ва ет о сво ем де ти ще
директор Луганского АРЗ
Алексей Мостовой. – Не ра с -
ê ры вая по дро б но с тей, сêа -
жу, что авиационно-техниче-
сêий музей по по лнит эê с по -
зи ция ави а д ви ãа те лей и “му -
зей ис то рии ави а ци и”. Пла -
ни ру ем бо ль ше ин фо р ма ции
ра з ме щать не на сте н дах, а в
ви де êо ро т êих ви де о фи ль -
мов, êо то рые по се ти те ли
мо ãут са ми вы б рать и смо т -
реть. Но бо ль ше ãо во рить не
бу ду. При хо ди те и смо т ри те.

Ви к тор Гедз.
“Кри ла Укра ї ни”.

Фото Николая Поплавского.
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Се ãо д ня од ним из при ори те т ных
на пра в ле ний де я те ль но с ти АО “МО -
ТОР СИЧ” ста но ви т ся про и з вод с т во
дви ãа те ля Д-436-148 для но вых ре -
ãи о на ль ных са мо ле тов се мей с т ва
Ан-148.

Тур бо ре а ê ти в ный дву х êо н ту р ный
дви ãа тель Д-436-148 для па с са жи р -
с êих са мо ле тов се мей с т ва Ан-148
яв ля е т ся оче ре д ной мо ди фи êа ци ей
Д-436Т1. Он со о т вет с т ву ет со в ре -
мен ным тре бо ва ни ям ИКАО по эми с -
сии и обе с пе чи ва ет уро вень шу ма
са мо ле та Ан-148 ни же уста но в лен -
ных норм. По сво им ха ра ê те ри с ти -
êам этот се рий но вы пу с êа е мый дви -
ãа тель не усту па ет за ру бе ж ным ана -
ло ãам. 

Для ра з ли ч ных мо ди фи êа ций
Ан-148 и дру ãих па с са жи р с êих и
транс по р т ных са мо ле тов с дви ãа те -
ля ми се мей с т ва Д-436 на аê ци о не р -
ное об ще с т во “МО ТОР СИЧ” со з дан
дву х ва ль ный вспо мо ãа те ль ный ãа зо -
ту р бин ный дви ãа тель АИ-450-МС. Он
обе с пе чи ва ет за пусê ма р ше вых дви -
ãа те лей, а та ê же по да чу сжа то ãо во з -
ду ха и эле ê т ро э не р ãии в бо р то вые
си с те мы са мо ле та при не ра бо та ю -
щих ма р ше вых дви ãа те лях.

Са мо лет Ан-148-100 в ра з ли ч ных
мо ди фи êа ци ях обе с пе чи ва ет пе ре -
во з êу 80 па с са жи ров на да ль ность от
2 до 5,2 ты сяч êи ло ме т ров с вы со êим
уро в нем êо м фо р та. 

В на сто я щее вре мя за êо н че ны ра -
бо ты по со з да нию 100-ме с т ной мо -
ди фи êа ции Ан-148 – са мо ле та
Ан-158, и 28 фе в ра ля 2011 ãода он
по лу чил Сер ти фи êат ти па АР МАК.

Се ãо д ня êонс тру ê то ры ГП “А н то -
нов” вы по л ня ют про е ê т ные ра бо ты
по со з да нию ад ми ни с т ра ти в ной
мо ди фи êа ции – Ан-168 и транс по р т -
ной Ан-178. На все эти са мо ле ты
бу дут уста на в ли вать ся дви ãа те ли
Д-436-148 и их мо ди фи êа ци и.

Все во з ра с та ю щая роль бо е вой
ави а ции пред ъя в ля ет по вы шен ные
тре бо ва ния êаê ê по дãо то в êе но вых
ле т чи êов, таê и ê  по дде р жа нию ле т -
ных на вы êов и тре ни ро в êе пи ло тов
стро е вых ча с тей в при ме не нии ави а -
ци он ных средств по ра же ни я. В свя зи
с этим уче б но- тре ни ро во ч ные (УТС)
и уче б но- бо е вые са мо ле ты (УБС) за -
ни ма ют ва ж ное ме с то в ВВС лю бой
стра ны. 

Ко р по ра ция “На у ч но- про и з вод с т -
вен ное об ъ е ди не ние “А. Ив че н êо”,
вêлю ча ю щая АО “МО ТОР СИЧ” и ГП
“И в че н êо- Про ã ресс”,  на про тя же нии
80 лет со з да ет и про и з во дит дви ãа -
те ли для УТС и УБС.

Сей час бо лее трех ты сяч УТС и
УБС с ãа зо ту р бин ны ми дви ãа те ля ми
на ше ãо пред при я тия эê с п лу а ти ру ю т -
ся в 39 стра нах ми ра.

Про до л жая эту тра ди цию,  мы в
на сто я щее вре мя уча с т ву ем в со з да -
нии со в ме с т но с  ГП “И в че н êо- Про ã -
ресс” дви ãа те лей се мей с т ва АИ-222.
Они обе с пе чи ва ют ма ê си ма ль ную
тя ãу от 2200 до 3000 êãс, а при

уста но в êе фо р са ж ной êа ме ры  –  до
5000 êãс.

Се ãо д ня  на ча то се рий ное про и з -
вод с т во дви ãа те ля АИ-222-25 с ма ê -
си ма ль ной  тя ãой 2500 êãс для уче б -
но- бо е во ãо са мо ле та Яê-130, êо то -
рый по сту па ет в центры по дãо то в êи
пи ло тов ВВС Рос си и.

Мо ди фи êа ции АИ-222К-25 (бе с -
фо р са ж ная) и АИ-222К-25Ф (с фо р -
са ж ной êа ме рой) пред на з на че ны
для дву х д ви ãа те ль но ãо уче б но- бо е -
во ãо са мо ле та, со з да ва е мо ãо êи тай -
с êой фи р мой Hongdu Aviation
Industrial (Group) Corporation (HAIC),
по лу чи в ше ãо обо з на че ние L-15.

20 оê тя б ря 2010 ãода со ве р шил
свой пе р вый по лет са мо лет мо ди -
фиêа ции L-15 LIFT, пред на з на чен -
ной для обу че ния пи ло тов.  В не бо
еãо по дня ли за по ро ж с êие дви ãа те ли
АИ-222К-25Ф.

В на сто я щее вре мя ле т ные ис пы -
та ния са мо ле та и дви ãа те ля ус пе ш но
про до л жа ю т ся. Пред по ла ãа е т ся, что
по ста в êи са мо ле тов се мей с т ва L-15
мо ãут на чать ся в 2012 ãоду.

АО “МО ТОР СИЧ” по лу чи ло сер -
ти фи êат ти па на но вый ве р то ле т ный
дви ãа тель ТВ3-117ВМА-СБМ1В, со з -
дан ный êонс тру ê то ра ми предпри я -
тия. Этот дви ãа тель со з дан с це лью
по вы ше ния ле т но- те х ни че с êих ха ра -
ê те ри с тиê ве р то ле тов и их бо е вой
эф фе ê ти в но с ти, осо бен но при эê с -
плу а та ции в вы со êо ãо р ных ра йо нах
стран с жа р êим êли ма том. По сво им
ха ра ê те ри с ти êам он со о т вет с т ву ет
со в ре мен ным тех ни че с êим тре бо ва -
ни ям.

Для по вы ше ния бе з о па с но с ти
од но дви ãа те ль но ãо по ле та вве де ны
ре жи мы 2,5-ми ну т ной мо щ но с ти,
ра в ной 2800 л.с, и ре жим 30-ми -
нут ной мо щ но с ти, ра в ной мо щ но с -
ти взле т но ãо ре жи ма при бо е вом
или эê с п лу а та ци он ном по вре ж де -
нии од но ãо из дви ãа те лей. Уста но в -
êа дви ãа те лей ТВ3-117ВМА-СБМ1В
на ве р то лет по зво ля ет по вы сить
еãо сêо ро по д ъ е м ность, уве ли чить
вы со ту праê ти че с êо ãо по то л êа, а
та ê же со х ра нить вы со êие ле т но- те х-
ни че с êие ха ра ê те ри с ти êи ве р то ле -
тов при уста но в êе на них пы ле за -
щи т ных и эê ран но- вы х ло п ных
устройств.

Мо де р ни зи ро ван ный ве р то лет  Ми-24
с дви ãа те ля ми ТВ3-117ВМА-СБМ1В
при нят на во о ру же ние Министерства
обороны Уêра и ны.

19 мая 2010 ãода в ãороде Ко но -
топ на ГП “АВИАКОН” со с то я лись ле т-
ные ис пы та ния ве р то ле та Ми-8МТВ
с дви ãа те ля ми ТВ3-117ВМА-СБМ1В.
В хо де ис пы та ния ве р то лет по дня л ся
на вы со ту 8,1 êм за 13 мин. Это яв ля -
е т ся ми ро вым ре êо р дом для это ãо
êла с са ве р то ле тов.

В ию не те êу ще ãо ãо да на 218-м ави а -
ре мо н т ном за во де МО РФ в ãо ро де
Га т чи на бы ли  ус пе ш но  за ве р ше ны
Госу дар с т вен ные  сте н до вые  ис   пы та-
ния  дви ãа те ля ТВ3-117ВМА-СБМ1В

по про ãра м ме, утве р ж ден ной Гла в -
ноêо мандующим ВВС РФ и со ã ла со -
ван ной с ОАО “МВЗ им. Ми ля” и
ОАО “Ка мов”.

ТВ3-117ВМА-СБМ1В яв ля е т ся на -
ãля д ным при ме ром то ãо, êаê эво лю -
ци он ный путь по эта п ной мо де р ни за -
ции ба зо во ãо дви ãа те ля пу тем вне д -
ре ния но вых тех ни че с êих ре ше ний
по зво ля ет су ще с т вен но про д лить
жизнь дви ãа те ля за счет при ве де ния
еãо тех ни че с êих и эê с п лу а та ци он ных
ха ра ê те ри с тиê в со о т вет с т вие с со в -
ре мен ными и пе р с пе ê ти в ны ми тре -
бо ва ни я ми ра з ра бо т чи êов ле та те ль -
ных ап па ра тов и эê с п лу а та н тов.

АО “МО ТОР СИЧ” со з да ет ãа зо ту -
р бин ные дви ãа те ли се мей с т ва
МС-14 êла с са мо щ но с ти 1500л.с. на
ба зе тур бо êом п рес со ра дви ãа те ля
ТВ3-117ВМА-СБМ1. 

Дви ãа те ли МС-14 удо в ле т во ря ют
тре бо ва ни ям ави а ци он ных пра вил
АП-33.

Тур бо ви н то вую мо ди фи êа цию
дви ãа те ля МС-14 пла ни ру е т ся ис по -
ль зо вать в êа че с т ве си ло вой уста но -
в êи са мо ле тов ме с т ных во з ду ш ных
ли ний Ан-3-300.  

23 июня 2011 ãода аê ци о не р ным
об ще с т вом “МО ТОР СИЧ” был про -
из ве ден пе р вый за пусê тур бо ви н то -
во ãо дви ãа те ля МС-14. Он пред на з -
на чен для ре мо то ри за ции ве тера на
оте че с т вен ной ави а ции са мо ле та
Ан-2, та ê же мо жет уста на в ли вать ся
на дру ãие са мо ле ты ана ло ãи ч но ãо
êла с са. В да ль ней шем бу дет со з да -
на ве р то ле т ная мо ди фи êа ция это ãо
дви ãа те ля.

Се ãо д ня в ми ре по вы шен ным
спро сом поль зу е т ся ма лая ави а ци я.
Де лать то, что тре бу ет ры ноê, – это
за лоã ус пе ха и про цве та ния пред -
при я ти я. По это му АО “МО ТОР СИЧ”
аê ти в но уча с т ву ет в про во ди мых
ГП “Ив че н êо- Про ã ресс” ра бо тах по
со з да нию ма ло ра з ме р ных тур бо -
валь ных дви ãа те лей се мей с т ва
АИ-450 с мо щ но с тью на взле т ном
режи ме 450-600 л.с. 

На 10-м Ме ж ду на ро д ном ави а ци -
он но- êо с ми че с êом са ло не МАКС-2011
бу дут пред ста в ле ны но вые мо ди -
фи êа ции дви ãа те ля АИ-450 – это
АИ-450М c мо щ но с тью на взле т ном
ре жи ме 400 л.с. для ре мо то ри за ции
ве р то ле тов Ми-2, и  тур бо ви н то вой
дви ãа тель АИ-450С, êо то рый мо жет
уста на в ли вать ся на пе р с пе ê ти в ные
уче б но- тре ни ро во ч ные са мо ле ты ти -
па Яê-152 и Су-49.

Учи ты вая из ме не ние êо н ъ ю н ê ту -
ры ми ро во ãо ве р то ле т но ãо ры н êа,
на ше пред при я тие  ве дет ра бо ты
по со зда нию се мей с т ва тур бо ва ль -
ных дви ãа те лей но во ãо по êо ле ния –
МС-500В в êла с се взле т ной мо щ но с -
ти 600...1000 л.с., пред на з на чен ных
для уста но в êи на ве р то ле ты ра з ли ч -
но ãо на з на че ния со взле т ной ма с сой
3,5...6 тонн.

По про ãно зам эê с пе р тов, се ê тор
ры н êа ве р то ле тов это ãо êла с са, бла -

ãо да ря их уни ве р са ль но с ти, бу дет
од ним из са мых пе р с пе ê ти в ных в
бли жай шие ãо ды. 

Ра з ра бо т êа дви ãа те лей се мей с т ва
МС-500В ори е н ти ро ва на на со з да -
ние пе р с пе ê ти в ных êон êу рен то спо -
соб ных с за ру бе ж ны ми ана ло ãа ми,
на де ж ных, ле ã êих и эêо но ми ч ных
дви ãа те лей с ма лой сто и мо с тью жи -
з нен но ãо ци ê ла. 

Сей час ве де т ся сте н до вая от ра -
бо т êа ãа зо ди на ми че с êих па ра ме т ров
и до во до ч ные ра бо ты на ãа зо ãе не ра-
то рах и по лно ра з ме р ных дви ãа те лях.
Аê ци о не р ным об ще с т вом “МО ТОР
СИЧ ” из ãо то в лен та ê же ряд спе ци -
аль ных сте н дов для по уз ло вой до во -
д êи и обе с пе че ния про ве де ния сер -
ти фи êаци он ных ра бо т.

В на сто я щее вре мя в ми ро вой
праê ти êе ши ро êо при ме ня е т ся
прин цип со з да ния се мей с т ва дви -
ãа те лей на ос нове ба зо во ãо ãа зо ãе -
не ра то ра, что обе с пе чи ва ет по лу -
че ние эêо но ми че с êих пре иму ществ
на всех эта пах жи з нен но ãо ци ê ла
дви ãа те лей. По это му при про е ê ти -
ро ва нии дви ãа те ля МС-500В бы ли
ис по ль зо ва ны êонс тру ê ти в ные ре -
ше ния, при зван ные в да ль ней шем
дать во з мо ж ность со з да ния на еãо
ба зе пе р с пе ê ти в ных дви ãа те лей
друãих ти пов и на з на чени я. Это –
тур бо ви н то вые и дву х êо н ту р ные
дви ãа те ли для не бо ль ших ад ми ни с -
т ра ти в ных са мо ле тов и са мо ле тов
ави а ции об ще ãо на з на че ния, вспо -
мо ãа те ль ные дви ãа те ли, ãа зо ту р -
бин ные при во ды и т.п.

Са мым бо ль шим ве р то ле т ным
дви ãа те лем про и з вод с т ва аê ци о не р -
ноãо об ще с т ва “МО ТОР СИЧ” яв ля е т -
ся дви ãа тель Д-136. Он обе с пе чи ва -
ет мо щ ность на ма ê си ма ль ном 
взле т ном ре жи ме 11400 л.с. и по
этому па ра ме т ру не име ет êон êу ре н -
тов в ми ре. Д-136 эê с п лу а ти ру е т ся
на са мых ãру зо по д ъ е м ных в ми ре
ве рто ле тах Ми-26 .

В на сто я щее вре мя êонс тру ê то -
ра ми ГП “И в че н êо- Про ã ресс” ра з ра -
ба ты ва е т ся про еêт мо де р ни за ции
дви ãа те ля Д-136. Но вый дви ãа тель с
обо з на че нием Д-136-2  бу дет  обе с -
пе чи вать  мо щ ность  на  ма ê си ма ль -
ном  взле т ном  ре жи ме 11500 л.с.,
под де р жи ваемой до +50 0С. Вво ди -
т ся та ê же чре з вы чай ный ре жим мо -
щ но с тью 14500 л.с. Д-136-2 пред -
на з на чен для ис по ль зо ва ния в про -
е ê те мо де р ни за ции ве р то ле тов Ми-
26Т. Се рий но но вый дви ãа тель бу -
дет про и з во дить ся на АО “МО ТОР
СИЧ”.

Аê ци о не р ное об ще с т вом “МО ТОР
СИЧ” име ет бо ль шой опыт ра бо ты с
пред при я ти я ми бли ж не ãо и да ль не ãо
за ру бе жья и мо жет пред ло жить ры н -
êу ши ро êий спеêтр со в ре мен ных
дви ãа те лей для са мо ле тов и ве р то -
ле тов.

На ша цель – про и з во дить до л ãо -
ве ч ные и на де ж ные из де лия, в по -
лной ме ре удо в ле т во ря ю щие тре -
бо ва ни ям заêаз чи êов и со з да ю щие
ма ê си ма ль ные удоб с т ва по тре би -
те лям.

пред ста в ля ет но вые 
мо ди фи ка ции дви га те лей

За по ро ж с кое ак ци о не р ное об ще с т во “МО ТОР СИЧ” яв ля е т ся од ним
из ве ду щих пред при я тий, ре а ли зу ю щих по лный цикл со з да ния со в ре -
мен ных ави а ци он ных дви га те лей от ма р ке ти н го вых ис с ле до ва ний, ра з -
ра бо т ки и про и з вод с т ва до со п ро во ж де ния в эк с п лу а та ции и ре мо н та.
За го ды сво ей де я те ль но с ти пред при я тие за во е ва ло ува же ние и ав то -
ри тет сре ди за каз чи ков и ус пе ш но со т ру д ни ча ет с ве ду щи ми фи р ма ми
бли ж не го и да ль не го за ру бе жь я.

Председатель совета 
директоров АО “МОТОР СИЧ”

Вячеслав Богуслаев.

ММООТТООРР ССИИЧЧ
АО “Мо тор Сич”
Укра и на, 69068

г. За по ро жье,
пр. Мо то ро с т ро и те лей, 15,

тел. (38061) 720-48-14
факс (38061) 720-50-00

E-mail: motor@motorsich.com
www.motorsich.com
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ко н т ра к ты. 
Се го д ня мы про и з во дим

и по ста в ля ем за каз чи кам: 
- ави а ци он ные управ ля е -

мые ра ке ты ти па Р-27 ра з -
ных мо ди фи ка ций (Р-27Р,
Р-27ЭР, Р-27Т, Р-27ЭТ);

- на зе м ные ав то ма ти зи -
ро ван ные ком пле к сы “Гурт”
для по дго то в ки к бо е во му
при ме не нию и тех ни че с ко -
му об слу жи ва нию ави а ци -
он ных управ ля е мых
средств по ра же ния в по ле -
вых и ста ци о на р ных усло -
ви ях на по зи ци ях по дго то в -
ки, ба зах и скла дах  эк с п лу а -
ти ру ю щих ор га ни за ций;

- про ти во та н ко вые
управ ля е мые ра ке ты ра з -
ли ч ных ка ли б ров;

- ави а ци он ные уст рой с т -
ва ши ро кой но ме н к ла ту ры.

Од на ко в ин те ре сах эко -
но ми че с кой ста би ль но с ти и
по сту па те ль но го ра з ви тия
за во да пред при ни ма ю т ся
ак ти в ные ша ги по ди ве р си -
фи ка ции про и з вод с т ва. В
ком па нии ра з ра бо та ны и
вне д ре ны про гра м мы ра з -
ви тия про и з вод с т ва, пре -
жде все го это:

- тех ни че с кое пе ре  о -
снаще ние про и з вод с т ва со -
в ре мен ным обо ру до ва ни ем
(на се го д ня при об ре те но и
вве де но в эк с п лу а та цию бо -
лее 100 еди ниц со в ре мен -
но го обо ру до ва ния),

- осво е ние но вых на у ко -
ем ких из де лий;

- про гра м ма по вы ше ния
ка че с т ва;

- про гра м ма сти му ли ро -
ва ния мо ло де жи;

- про гра м ма по вы ше ния
ква ли фи ка ции ка д ров;

- ма р ке ти н го вая про -
грам ма про д ви же ния на
ры нок но вых из де лий и за -
во е ва ния дан но го се г ме н та
ры н ка.

По дт ве р ж де ни ем ве р но -
с ти из б ран но го пу ти ста ла
сер ти фи ка ция си с те мы ме -
не дж ме н та ка че с т ва Ком -
па нии на со о т вет с т вие ме -
ж ду на ро д ным ста н да р там
ISO-9001:2000, аэ ро ко с ми -
че с ким и во ен ным ста н да р -
там EN/AS-9100,
AQAP-2110 ме ж ду на ро д ной
ор га ни за ци ей по сер ти фи -
ка ции “Бю ро Ве ри тас Кво -
ли ти Ин те р нешнл”.

– Вы про ве ли аê ти в ное
тех ни че с êое пе ре во о рó -
же ние все ãо про и з вод с т -
вен но ãо ци ê ла. Что еще
ос та лось сде лать?

– Сло ж ные в тех ни че с -
ком от но ше нии ко н т ра к ты
мо гут вы по л нять то ль ко
пред при я тия с устой чи вым
эко но ми че с ким по ло же ни -
ем, спо со б ные по ста в лять
на ры нок во с т ре бо ван ную
про ду к ци ю. И это ка са е т ся
как во ен ной про ду к ции, так

и гра ж да н с кой. По это му в
ин те ре сах со х ра не ния и
даль ней ше го на ра щи ва ния
про и з вод с т вен но го по те н -
ци а ла с 2005 го да ре а ли зу -
е т ся про гра м ма ши ро ко -
мас ш та б но го тех ни че с ко го
пе ре во о ру же ни я. Это по з -
во лит ис по ль зо вать са мые
со в ре мен ные прин ци пы ор -
га ни за ции про и з вод с т ва,
на ра с тить об ъ е мы. Сей час
на пред при я тии идет вне д -
ре ние ко р по ра ти в ной ин -
фо р ма ци он ной си с те мы
управ ле ни я.

– Êаê ре ша ют на пред -
при я тии êа д ро вые про -
бле мы, ведь не се ê рет,
что мо ло дые спе ци а ли с -
ты не рвó т ся на за во ды?

– В ком па нии дей с т ву ет
про гра м ма сти му ли ро ва -
ния мо ло де жи, на пра в лен -
ная на при вле че ние и уде -
р жа ние мо ло дых ка д ров.
Пред при я тие ак ти в но на -
пра в ля ет в ву зы и тех ни ку -
мы мо ло дых спе ци а ли с тов
и ра бо чих. Се го д ня за
счет ком па нии в ву зах и
тех ни ку мах обу ча е т ся 65
чел.

– В ãо ды СССР Ва ше
пред при я тие бы ло свя за -
но пар т не р с êи ми от но -
ше ни я ми со мно ãи ми
пред при я ти я ми Рос си и.
Êа êо вы сей час Ва ши вза -
и мо о т но ше ния?

– Не смо т ря на то, что
про ду к ция ком па нии эк с по -
р ти ру е т ся во мно гие стра -
ны ми ра, ос но в ны ми та к ти -
че с ки ми и стра те ги че с ки ми
пар т не ра ми по-пре жне му
ос та ю т ся пред при я тия ВПК
Рос сии и стран СНГ, кре п -
кие пар т не р с кие от но ше -
ния с ко то ры ми сло жи лись
еще со вре мен СССР. А это
и ОАО ГосМКБ “Вы м пел”
им. И. И. То ро по ва” (Мо с к -
ва), и РСК “МиГ” (Мо с к ва),
и ОАО “А зо в с кий оп ти ко-
 ме ха ни че с кий за вод”, и
ОАО “ММЗ “Ра с с вет” (Мо с -
к ва), и ФГУП “ВПО “То ч -
маш” (Вла ди мир), и ФКП
“Пе р м с кий по ро хо вой за -
вод”, и АО “Та м бо в с кий за -
вод “Э ле к т ро п ри бор”.

Бла го да ря та ким пар т -
нер с ким и дру же с ким от -
но ше ни ям ста но вя т ся ре а -
ль но с тью и дру гие со в ме с -
т ные про е к ты по ра з ра бо т -
ке и про и з вод с т ву но вых
ви дов управ ля е мых
средств по ра же ния, из де -
лий для по ста но в ки па с си -
в ных по мех для за щи ты са -
мо ле тов.

И в за клю че нии хо тел бы
по же лать всем уча с т ни кам
“МАКС-2011” ус пе ш ной и
пло до тво р ной ра бо ты на
вы с та в ке.

Информация “КУ”.

В от че те Ки е в с ко го за во да №485 име ни Ар те ма за 1958 год
в ра з де ле “Вы пуск го то вой про ду к ци и” от де ль ной стро кой
скро м но зна чи т ся: “Из де лие К-5 – 300 штук”. Не бу дем то -
мить чи та те ля: “И з де лие К-5” – не что иное, как пе р вая со ве т -
с кая управ ля е мая ра ке та кла с са “во з дух- во з дух”. Ста ло быть, пя ть де сят лет на зад в Ки е ве был
на ла жен вы пуск ед ва ли не са мо го эф фе к ти в но го на то вре мя, да и се го д ня, ави а ци он но го ору жи я.
За про ше д шие полве ка Ки е в с кий за вод им. Ар те ма (ны не Го су дар с т вен ная ак ци о не р ная хо л ди н -
го вая ком па ния “А р тем”) по ста ви л за каз чи кам ты ся чи управ ля е мых ра кет кла с са “во з дух- во з -
дух” ра з ли ч ных ти пов и мо ди фи ка ций. Де ся т ки стран Ев ро пы, Азии, Юж ной Аме ри ки и Аф ри ки
име ют на во о ру же нии из де лия, вы пу щен ные на ГАХК “А р тем”.

Ин те р вью пре зи де н та ком па нии – 
пред се да те ля пра в ле ния ГАХК 
“А р тем” Станислава Смаля.

““ААРРТТЕЕММ””::

На стендах ГАХК “А р тем”.

качество, шлифованное 
десятилетиями

– Не сêо ль êо лет на зад
Вы во з ã ла ви ли êом па ни ю.
Что óда лось сде лать за
это вре мя?

– По сле до ва те ль ная ре а -
ли за ция стра те гии ра з ви -
тия пред при я тия по зво ли ла
сфо р ми ро вать порт фель
за ка зов. Вот уже не ско ль ко
лет мы ус пе ш но вы по л няем
вну т рен ние и эк с по р т ные 

Десятую Международную êонфе-
ренцию по аэродинамиêе и управ-
лению течениями и методам их ис-
следования “FLUCOME-2009” посе-
тило более 100 делеãатов из 18
стран. Были представлены стенды
êомпаний, занимающихся разработ-
êой систем визуализации и реãист-
рации течений; Молодежный форум
“ВУЗовсêая науêа и авиационно-тех-
ничесêое творчество молодежи”,
основными целями êотороãо стали
повышение интереса молодежи ê
авиации и êосмонавтиêе, а таêже
привлечение внимания заêонотвор-
чесêой и исполнительной власти ê
вопросам подãотовêи и сохранения
êадровоãо потенциала России; Кон-
ференция “Обеспечение безопасно-
сти полетов и поддержêа эêсплуата-
ции ãраждансêой и ãосударственной
авиации со стороны авиационной
промышленности Российсêой Феде-
рации. Основные проблемы и пути
решения”, на êоторой вопросам
обеспечения безопасности полетов
и поддержêи эêсплуатации в авиа-
ционной промышленности уделя-
лось большое внимание; Форум “Те-
нденции и перспеêтивы развития
рынêа деловой авиации и АОН в
России”, ãде обсуждались вопросы
по возрождению авиации общеãо
назначения в России и др. Деловая
проãрамма стала платформой для
диалоãа на высоêом профессиона-
льном уровне с зарубежными парт-
нерами и êонтраãентами, ãде обсуж-
дались и принимались решения об
общемировых вызовах и спорных
международных вопросах, затраãи-
вающих интересы Российсêой Фе-
дерации.

Несмотря на мировой êризис на
МАКС-2009 была сформирована по-
лноформатная летная проãрамма, в
êоторой приняли участие российс-
êие и зарубежные êомпании:

ОАК, АХК “Сухой”, ОАО “РСК
МиГ”, ОАО ОПК “Оборонпром”,
ОАО “Вертолеты России” и др.

Всеãо в авиасалоне МАКС-2009
участвовали 189 летательных аппа-
ратов (150 российсêих и 39 иност-
ранных). Общее êоличество демон-
страционных и поêазательных поле-
тов составило 241. Количество при-
нимающих участие в летной про-
ãрамме воздушных судов – 84.

На статичесêой стоянêе были
представлены летательные аппара-
ты: ОАО “АХК “Сухой”, ОАО “РСК
МиГ”, ОПК “Оборонпром”, ОАО “Ве-
ртолеты России”, ОАО “Туполев”,
ОАО “Ил” и др. Среди иностранных
летательных аппаратов (ЛА) на ста-
тичесêой стоянêе были представле-
ны: АНТК “Антонов”, Hawker
Beechkraft (США), Diamond Aircraft
Industries (Австрия), Чехии, Польши,
Уêраины, Италии и др. 

Традиционно на статичесêой эêс-
позиции приняли участие Военно-
воздушные силы России, предста-
вив 18 самолетов и вертолетов раз-
личных êатеãорий и модифиêаций.
Деловая авиация и АОН были пред-
ставлены более 50 самолетами и
вертолетами. Отêрывали эêспози-
цию статичесêой стоянêи леãендар-
ный самолет Ту-144 и ãрузовой са-
молет-ãиãант Ан-124.

Таêже на статичесêой стоянêе де -
монстрировались ретро-самолеты
периода Велиêой Отечественной
войны: И-15, ДИТ. 

В летной проãрамме салона при-
нимали участие следующие самоле-
ты и вертолеты: современный рос-
сийсêий реãиональный самолет
Super Jet 100, Яê-130, МиГ-35Д,
МиГ-29М ОВТ, МиГ-29К, МиГ-29
СМТ, Су-30 МКИ, Су-35, Су-29 КС,
Ту-214СР, Ту-214- 30 0А, Ту-334,
Ил-96-400Т, Ил-114-100,
Ан-148-100 Ка-52, Ми-28Н, Ми-34С
и мноãие друãие. 

В летной проãрамме МАКС-2009
приняли участие пилотажные ãруп-
пы:

“Фречче Триêолори” (ВВС Ита-
лии) и самолет С-27 (ВВС Италии)
(летная проãрамма и статичесêая
стоянêа); “Патруль де Франс” и са-
молет Рафаль (ВВС Франции); ВВС
России - “Руссêие Витязи”, “Стри-
жи” и “Соêолы России”.

aviasalon.com

ИТОГИ  МАКС’ 2009

Окончание. Начало на 3-4 стр.
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По традиции статическая
стоянка откроется экспозици-
ей Объединенной авиастрои-
тельной корпорации. Среди
экспонатов можно будет уви-
деть российские многоцеле-
вые современные истребите-
ли Су-35, МиГ-35, Су-30 МК2,
а также новинку российского
гражданского авиапрома - са-
молет Сухой суперджет-100.
В летной программе впервые
примет участие и российский
истребитель пятого поколе-
ния ПАК ФА.

Военно-воздушные силы
РФ представят полный
спектр военных самолетов и
вертолетов на статической
стоянке: Ту-160, А-50, Ту-95,
Су-27 СМ, МиГ-29СМТ, Су-24М,
Су-25СМ, Су-34, МиГ-31Б,
Як-130, вертолеты Ка-52, Ми-26,
Ми-8 МТВ-5, Ми-28. Проде-
монстрируют широкую ли-
нейку военных и гражданских

вертолетов и “Вертолеты
России”. Также планируются
тематические летные показы:
“Поиск и спасение” с участи-
ем вертолетов Ка-226Т Ми-
34С1; “Антитеррор” с участи-
ем вертолетов Ка-52
Ми-28 НЭ, Ми-8.

Специально для МАКС-
2011 воспроизведена реконс-
трукция советского полевого
аэродрома ПВО периода бит-
вы под Москвой времен Вели-
кой Отечественной войны, с
демонстрационными полета-
ми самолетов, участвовавших
в отражении налетов гитлеро-
вцев на Москву. Программа
включает одиночные, группо-
вые и пилотажные полеты, со-
провождаемые действиями
группы реконструкторов на
полевом аэродроме и комме-
нтариями диктора. Впервые
будут продемонстрированы
до 10 самолетов военного пе-

риода в полете. К демонстра-
циям подготовлены:  истреби-
тели И-15 бис, И-153, И-16,
ДИТ, Ш-2, 3 По-2, 2 МиГ-3, а
также два танка Т-60, автомо-
били ГАЗ-АА, зенитные ору-
дия с расчетами и работаю-
щая полевая кухня.

Главной премьерой МАКС-
2011, несомненно, станет са-
мый большой пассажирский са-
молет концерна  Airbus А-380.
Среди украинских новинок бу-
дет самолет Ан-158. Таким
образом, в этом году МАКС
станет единственной выстав-
кой в мире, на которой можно
будет увидеть самые большие
пассажирские и транспорт-
ные самолеты!

ВВС Франции продемонст-
рируют в летной программе
истребители Рафаль, а ВВС
Италии – единственный
транспортный самолет в ми-
ре, выполняющий фигуры

высшего пилотажа, – С-27.
В этом году вновь, после

4-летнего перерыва, в Салоне
примут участие самолеты во-
енно-воздушных сил США. На
статической стоянке впервые
будет представлен военно-
транспортный самолет С-5А
Galaxy, штурмовики А-10 и са-
молет-разведчик Р-3. Также
посетители Салона смогут
увидеть ставшие уже тради-
ционными участниками МАКС
транспортные самолеты
КС-135, истребители F-16,
F-15 и бомбардировщик В-52.
Многоцелевой истребитель
F-15 выступит с новой 15-ми-
нутной программой.

С каждым годом МАКС все
больше и больше внимания
уделяет деловой программе,
в рамках которой проводится
большое количество перего-
воров, встреч, форумов и кон-
грессных мероприятий. В
связи с этим в дни для спе-
циалистов, 17-18 августа,
летная программа будет огра-
ничена. А в дни  для посеще-
ния широкой публики авиаци-
онное шоу будет проходить в
полном объёме с 11.00 до
17.00 ежедневно. 

По информации 
www.aviasalon.com

На автомобиле

по Новорязансêомó шоссе
1. В период с 17 по 21 авãуста до

аэродрома “Раменсêое” по плат-
ным автомобильным пропусêам
МАКС (разовые талоны) на авто-
стоянêи Р1 и Р2.

2. В период с 19 по 21 авãуста до
международноãо аэропорта “Быêо-
во”, ãде будет действовать пере-
хватывающая стоянêа. От перехва-
тывающей стоянêи êурсируют бес-
платные автобусы “МАКС-2011”.

Внимание! В период проведения
МАКС въезд в ãород Жуêовсêий бу-
дет возможен тольêо по специаль-
ному пропусêу.

по Еãорьевсêомó шоссе в пе-
риод с 19 по 21 авãуста по платным
автомобильным пропусêам МАКС
(разовые талоны) до аэродрома

“Раменсêое” на автостоянêу Р3.
Движение осуществляется тольêо
при наличие автопропусêа МАКС.

Талоны на одноразовый проезд
на автостоянêи МАКС можно приоб-
рести во всех официальных точêах
продаж. Будьте внимательны: пе-
ред поездêой талон надо обязате-
льно обменять на пропусê на êонê-
ретный автомобиль, для этоãо по-
сле 15 июля будет отêрыто несêо-
льêо пунêтов обмена в ã. Мосêве.
Автопропусê позволит добраться до
авиасалона быстрее: сотрудниêи
ГАИ на дороãах создадут обладате-
лям пропусêов “зелёную улицу”.

На электричке
От Казансêоãо воêзала до плат-

форм “Отдых” и “42-й êилометр”.
От платформ “Отдых” до выста-

вочноãо êомплеêса êурсируют бес-

платные автобусы “МАКС-2011”.
В дни проведения “МАКС-2011”

с 16 по 21 авãуста ОАО “РЖД” наз-
начает дополнительные поезда на
участêе Мосêва – Раменсêое. В вы-
ходные дни êоличество дополните-
льных элеêтропоездов, в том числе
и усêоренных, будет значительно
увеличено.

На автобусе 
от г.Жуковский

Отправление бесплатных авто-
бусов до места проведения МАКС-
2011 будет орãанизовано:

– от пл. “Отдых”;
– от пл. “42 êм”;
– от Проходной №1 аэродрома

“Раменсêое”;
– от Центральной проходной

аэродрома “Раменсêое”, с останов-
êой “пл. Громова”;

– от ã. Жуêовсêий, “ул. Лацêова”,
с остановêой у ТЦ “Оêеан”.

Схема проезда на личном 
автотранспорте Маршрут №2.

Маршрут №1.

ККаакк  ддооббррааттььссяя  ннаа  ММААККСС
Маршрут №1 –  для пропусêов зеленоãо цве-

та ê автостоянêам P1, P2 (с 17 по 19 авãуста).
Маршрут №2 – для пропусêов желтоãо цвета
ê автостоянêе P3 (тольêо с 19 по 21 авãуста!)
Талоны на въезд автотранспорта на парêовêи
P1, P2 и P3 подлежат обмену на пропусêа.

О салоне
В настоящее время Международный

авиационно-космический салон МАКС
заслуженно занимает ведущее место в
ряду крупнейших мировых авиафору-
мов. Главная цель проведения МАКС –
демонстрация российских высоких техно-
логий и открытости внутреннего рынка
России для совместных проектов с зару-
бежными партнерами.

МАКС проводится под патронажем
Председателя Правительства Российской
Федерации. Это является гарантией высо-
кого уровня организации и представи-
тельности. На МАКС первые лица госу-
дарства доступны для делового общения.
Всем, кто связан с авиационной и косми-
ческой отраслями промышленности,
МАКС предоставляет редкую возмож-
ность ознакомиться с мнением лиц, при-
нимающих решения по ключевым вопро-
сам разработки, производства и продажи
авиационной техники и вооружения.

МАКС дает исчерпывающее представ-
ление о приоритетах и достижениях пред-
приятий авиационно-космического ком-
плекса России. Только на МАКСе можно
увидеть опытные образцы летательных
аппаратов и боевых комплексов, экспе-
риментальные установки, которые по ря-
ду причин не могут демонстрироваться за
рубежом.

МАКС предоставляет специалистам и
бизнесменам уникальную возможность к
установлению многоуровневых контак-
тов, дальнейшему развитию производст-
венной кооперации и поиску новых парт-
неров для бизнеса. Роль авиасалона как
генератора новых альянсов и плодотвор-
ных идей признана во всем мире.

МАКС проводится в городе авиацион-
ной науки и техники – Жуковском, на
аэродроме центральной испытательной
базы страны Летно-исследовательского
института им. М.М.Громова. Гости салона
могут ознакомиться с расположенными в
непосредственной близости от выставки
крупнейшими научными, производствен-
ными и экспериментальными центрами

России.
Значительное место в

программе МАКС занимают
научные конференции и
симпозиумы, проводимые
под эгидой государственного
научного центра России –
ЦАГИ. Они позволяют уче-
ным и специалистам обме-
няться мнениями по поводу
наиболее острых проблем
развития авиации и космо-
навтики в настоящем и буду-
щем.

Отличительной осо-
бенностью Международ-
ного авиационно-косми-
ческого салона МАКС от
ведущих авиационных
форумов мира является
его красочная и насы-
щенная летная програ-
мма. Не станет исклю-
чением и грядущий
юбилейный МАКС-
2011. Небо Жуковского
вновь озарится непрев-
зойденными полетами
российских и иностран-
ных асов. Посетителей
МАКС-2011 ждут яркие
выступления четырех
российских пилотажных
групп: “Русские Витя-
зи”, “Стрижи”, “Соко-
лы России” и “Русь”,
полеты самолетов-де-
монстраторов США,
Франции и Италии, а
также полеты лучших
летчиков-испытателей
России на современных
отечественных истреби-
телях и гражданских са-
молетах! Для удобства
посетителей статическая
стоянка по аналогии с
МАКС-2009 будет более
компактной: самолеты
весом до 3 тонн будут
располагаться на грун-
те, а вся остальная авиа-
ционная техника – на
бетонной взлетно-поса-
дочной полосе.

Лётная 
программа

Фото сайта www.avemey.com
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Эти самолеты имеют высо-
кую степень унификации. В
частности, у них единые осно-
вные системы, двигатели,
оборудование кабины экипа-
жа и системы управления. Это
обеспечивает их эксплуатан-
там снижение расходов на об-
служивание, ремонт и обуче-
ние экипажей. Таким обра-
зом, на рынке России проду-
манный, сбалансированный
продукт, сочетающий в себе
высокие характеристики тех-
нического уровня и прекрас-
ные показатели эффективнос-
ти, прежде всего будет выго-
ден с точки зрения экономии.  

Если Ан-158, который в
этом году становится дебюта-
нтом Московского авиасало-
на, готовится к поступлению в
эксплуатацию, то его предше-
ственник – Ан-148 – уже давно
освоил внутренние маршруты
России и Украины, а также
международные воздушные
трассы. В авиакомпаниях на-
ших стран сегодня работают 9
таких машин. Количество пе-
ревезенных на них пассажи-
ров приближается к 500 000, а
месячный налет одного само-
лета достигает 286 часов.

Незадолго до начала выс-
тавки в Москве, 3 августа
2011 года, Ан-148, построен-
ный на “Серийном заводе
“Антонов”, был передан авиа-
компании “Международные
авиалинии Украины”. “Получе-
ние Ан-148 – важное событие
для нашей авиакомпании. Се-

годня, как никогда ранее, мы
ощущаем потребность в та-
ком самолете, оптимальном
по емкости и эффективнос-
ти. Он очень хорошо вписы-
вается в наш флот. “Анто-
нов” – это символ надежнос-
ти, экономичности и комфо-
рта для пассажиров”, – от-
метил вице-президент МАУ
В.Богацкий. Планируется,
что самолет будет выпол-
нять как внутренние, так и
международные рейсы.  

При передаче Ан-148 при -
сутствовал и вице-премьер-
министр Украины – Министр
инфраструктуры Украины
Борис Колесников. Высту-
пая на торжественном ми-
тинге, он подчеркнул, что
это важное событие в рам-
ках программы, которую на-
чинает Правительство – сти-
мулирование украинских
авиакомпаний покупать возду-
шные суда отечественного
производства и обновлять
свои авиапарки новыми само-
летами типа Ан-148 и Ан-158,
разработанными ГП “Антонов”. 

Передача этого самолета
стала первым шагом реализа-
ции “Протокола о намерениях

на приобретение самолетов
Ан-148, Ан-158 с целью их
дальнейшей передачи отечес-
твенным авиакомпаниям на
условиях финансового лизин-
га”, подписанного руководи-
телями ГП “Антонов” и ГК “Ли-
зингтехтранс”. Согласно это-
му документу, при условии

обеспечения государствен-
ного финансирования, “Ли-
зингтехтранс” намерен при-
обрести 22 самолета Ан-148
и 28 самолетов Ан-158 в пе-
риод до 2015 года. 

Данный протокол стал ре-
зультатом работ, проведен-
ных в соответствии с решени-

ями, принятыми 19 мая на со-
вещании под председательст-
вом Бориса Колесникова. По
его словам, задача Министер-
ства инфраструктуры Украины
– обеспечить авиакомпаниям
выгодные лизинговые усло-
вия, на которых они работают,
например, с Airbus, Embraer,

Bombardier. То есть она состо-
ит в том, чтобы украинские
авиакомпании использовали
украинские самолеты. 

Как отмечает президент –
Генеральный конструктор ГП
“Антонов” Дмитрий Кива, “пе-
редача Ан-148 еще одной ави-
акомпании – важное событие и
для нашего предприятия, и для
всех участников программы.
Самолет уверенно осваивает
воздушные трассы. Главное –

он нравится пассажирам”. 
До настоящего времени

заказаны 67 самолетов
семейства, ведется рабо-
та по оформлению конт-
рактов еще на 205 машин.
Поэтому сегодня, когда
существует высокий
спрос на эти машины, не-

обходимо наладить высо-
кий темп их производства. 

Еще одно важнейшее на-
правление программы – обе-
спечение комплексной по-

ддержки заказчика в любой
день недели и время суток
на протяжении всего жиз-
ненного цикла самолета,
чему ГП “Антонов” уделяет
большое внимание. Владе-
льцам самолетов предоста-
вляются разные варианты
переоснащений и модерни-
зации. Например, по жела-
нию заказчика, в часности
авиакомпании “Россия”, –
Ан-148 был оснащен четы-
рьмя новыми системами.
Были проведены необходи-
мые испытания и получено
соответствующее дополне-
ние к Сертификату типа.
Предлагаемая система пе-
реоснащения достаточно
гибкая, она предусматрива-
ет выполнение работ как
непосредственно на произ-
водственной базе ГП “Ан -
тонов”, так и на ремонтных
заводах или на базе заказчи-

ка. Сегодня ГП “Антонов” ведет
работы по созданию сервисных
центров в новых регионах, где
эксплуатируются самолеты
“Ан”.

Центр подготовки ГП “Ан -
тонов” проводит теоретичес-
кую и практическую подготов-
ку и переподготовку персона-
ла заказчика по программам,
утвержденным авиационными
администрациями. В процес-
се учебы и подготовки испо-
льзуются комплексные трена-
жеры и специальные програ-
ммные продукты, которые
отвечают всем современным
требованиям. Так, специалис-

тами “Антонов” был разрабо-
тан и построен комплексный
тренажер уровня D самолета
Ан-148. С его помощью можно
полностью имитировать ситу-
ации, которые происходят в
полете, включая все возмож-
ные ситуации по отказам аг-
регатов и оборудования. При-
менение этого тренажера по-
зволяет значительно повы-
сить уровень подготовки лет-
ных экипажей и, соответст-
венно, уровень безопасности
полетов. Изготовить тренажер
для Ан-148 такого же уровня
наши специалисты сегодня
помогают и российской ком-
пании “Транзас”. 

Программа семейства Ан-148
и Ан-158 является одной из
наиболее динамично развива-
ющихся в числе совместных
проектов Украины и России в
области авиации. Она включе-
на в перечень проектов, реа-
лизуемых совместным пред-
приятием “ОАК-Антонов”. СП
было учреждено в октябре
2010 года в присутствии Пре-
мьер-министра Украины Ни-
колая Азарова и Председате-
ля Правительства Российской
Федерации Владимира Пути-
на. Область деятельности СП
– вопросы координации дея-
тельности предприятий кон-
церна “Антонов” и “ОАК” в на-
правлениях закупки комплек-
тующих, производства, мар-
кетинга и продаж, а также по-
слепродажного обслуживания
совместной продукции и соз-
дания новых модификаций са-
молетов “Антонов”. Помимо
вышеназванной программы,
СП работает над дальнейшим
развитием пассажирского
турбовинтового самолета
Ан-140, военно-транспортно-
го самолета короткого взлета
и посадки Ан-70, возобновле-
нием производства новых ва-

риантов транспортного
Ан-124-100 “Руслан”.

ГП “Антонов” также сотруд-
ничает со многими предприя-
тиями и компаниями авиаци-
онной промышленности в Ев-
ропе, Америке и Азии. Напри-
мер, в разработке и создании
самолетов Ан-148-100 и
Ан-158 принимают участие
214 предприятий из 15 стран
мира. Это позволяет разраба-
тывать и производить конку-
рентоспособную авиатехнику,
неуступающую лучшим зару-
бежным образцам.

Информация 
ГП “Антонов”.

ВВииццее--ппррееммььеерр--ммииннииссттрр  УУккррааиинныы  ББоорриисс  ККооллеессннииккоовв::
“Уверен, что с такими темпами, за несколько лет 
ГП “Антонов” возродит веру в украинское авиастроение”

Принимая во внимание рост региональных авиаперевозок,
необходимость постепенного списания парка устаревающих са-
молетов Ту-134, Як-42, Ан-24, B737-200, DC9, наиболее актуа-
льной задачей большинства авиакомпаний России и Украи-
ны является обновление парка региональных и ближнема-
гистральных самолетов. Согласно маркетинговым исследо-
ваниям до 2025 года авиаперевозчикам этих стран пона-
добятся более 400 самолетов на 70-100 мест. В этом сегме-
нте “Антонов” представляет самолеты семейства Ан-148 и
Ан-158. В основе их создания – огромный опыт эксплуата-
ции самолетов “Ан” и детальное изучение пожеланий
авиакомпаний. По уровню комфорта они отвечают магис-
тральным лайнерам, по характеристикам, уровню безо-
пасности и экологичности – наиболее современным миро-
вым стандартам и требованиям. 

Окончание. Начало на 1 стр.
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КАК ЭТО БЫЛО...

Однако существующая
система подготовки пилотов
гражданской авиации Украи-
ны требует кардинального
реформирования и обнов-
ления. В первую очередь –
чтобы учить орлят летать,
нужны новые надёжные кры-
лья. Доставшиеся в насле-
дие от Советского Союза
уже изрядно износились.
Государственной лётной
академии Украины (Кирово-
град), созданной на базе
ведущего советского лётно-
го вуза – Кировоградского
высшего лётного училища
ГА, самостоятельно решить
задачу обновления самолё-
томоторного парка и уника-
льной авиационной инфрас-
труктуры было крайне слож-
но. Напряжённый поиск спа-
сительного решения привёл
к результату. Как говорят на
Украине, “гуртом легче и ба-
тьку бить” – для укрепления
государственной системы
лётной подготовки учебные
заведения ГА решили объе-
динить усилия. Коллектив
лётной академии одобрил
идею руководства о вхожде-
нии вуза в структуру Нацио-
нального авиационного уни-
верситета. Сегодня вопрос
об объединении находится
на согласовании в послед-
ней инстанции – в Минис-
терстве финансов, но про-
цесс укрепления националь-
ной системы лётной подго-
товки уже начался. Лето –
лучший сезон для учебных
полётов, и упускать время
было бы непростительным
расточительством!  

18 июля 2011 года лётное
поле Кировоградской акаде-
мии встречало гостей, при-
бывающих как по земле, так
и с неба. Лётный парк учеб-
ного заведения пополнился
двумя учебными самолёта-
ми Як-18т, переданными из
Национального авиационно-
го университета. Может
быть, кому-то данный факт и
не покажется особо выдаю-
щимся событием (подума-
ешь – плюс два самолёта!),
но в реалиях сегодняшнего
дня – это действительно по-
вод для особого ликования
всех, кто мечтает о возрож-
дении былой славы кирово-
градского лётного учебного
заведения в частности, и
украинской гражданской
авиации – в целом. Во-пер-
вых, эти “лётные учебные
парты” – значительное подс-
порье в реализации лётной
подготовки курсантов ГЛАУ.
Теперь очередь на прохож-
дение лётной практики гос-
бюджетных курсантов будет
продвигаться значительно
активнее, и о временах “лёт-
ной задолженности приват-
пилотов” можно будет вооб-
ще забыть. Самолёты – в от-
личном состоянии, самыми
компетентными авиацион-
ными специалистами при-
знаются наиболее удобными
и рациональными для лёт-
ной подготовки, а цена по-
дарка – порядка миллиона
долларов за обе крылатые

машины. Во-вторых, это –
“первые ласточки” того про-
цесса концентрации в Киро-
вограде всей лётной подго-
товки государственного обу-
чения Украины, о котором
говорилось при объедине-
нии двух авиационных вузов.
Депутат Верховной Рады,
и.о. Председателя Комитета
Верховной Рады по вопро-
сам образования и науки,
Первый проректор НАУ Мак-
сим Георгиевич Луцкий,
прибывший в ГЛАУ
18.07.2011 для торжествен-
ной передачи самолётов,
так и подчеркнул, что проис-
ходящее – реализация пер-
вого шага из намеченной
программы взаимодействия
в вопросе совершенствова-
ния подготовки лётных спе-
циалистов для Украины.
Впереди – неотложное ре-
шение ещё более значимых
задач по модернизации ма-
териально-технической ба-
зы ГЛАУ, в первую очередь –
её авиационной инфрастру-
ктуры. 

Максим Георгиевич так
же сообщил журналистам: “Я
считаю, что решение об объ-
единении Национального
авиационного университета
и ГЛАУ было очень своевре-
менным и правильным. Раз-
розненно вузам очень тяже-
ло работать, в том числе и в
финансовом плане, тем бо-
лее что авиационная отрасль
– очень затратная. Мы, пре-
жде всего, заинтересованы в
том, чтобы не потерять пози-
ции одной из шести стран
мира, где авиационная от-
расль имеет полный замкну-
тый цикл. Поскольку в Киро-
вограде, на базе ГЛАУ кон-
центрируется подготовка
всех украинских пилотов, мы
будем прилагать все усилия
для того, чтобы максимально
модернизировать этот про-
цесс.  Наши пилоты должны
быть подготовлены на наи-
высшем уровне, быть конку-
рентоспособными. Первое,
что нужно сделать, – обеспе-
чить ГЛАУ необходимой сов-
ременной техникой. Наш
университет в прошлом году
сэкономил около 15 миллио-
нов гривен, что позволит
приобрести для ГЛАУ пять
новых хороших современных
самолетов. Будем тесно сот-
рудничать с Академией и в
других направлениях – на-
пример, научных, таких как
разработка новых тренаже-
ров. 

Следует также отметить,
что Национальный авиаци-
онный университет – уника-
лен. Это автономный само-
стоятельный вуз, имеющий
статус исследовательского,
финансирование которого
отдельной строчкой прохо-

дит в государственном бю-
джете. Мы бы хотели, чтобы
у ГЛАУ была своя дополни-
тельная подстрочка, для то-
го, чтобы была возможность
значительно укрепить  мате-
риально-техническую базу
Академии.

Присутствовавший на лё-
тном поле и.о. председате-
ля  Кировоградской област-
ной администрации Андрей
Николаенко отметил, что та-
кие шаги уверенно ведут к
тому, что совсем скоро Ки -
ро воград будет не только
танцевальной (от автора –
речь о победе города на
танцевальном шоу-конкурсе
Майданс), но и лётной сто-
лицей Украины.  

Ректор ГЛАУ профессор
Сергей Неделько не только
разделял оптимизм высоких
гостей, но и озвучил допол-
нительные для него поводы. 

Так, по словам руководи-
теля лётной академии, в
жар кие июльские дни акти-
визировались учебные по-
лёты курсантов вуза на по-
левом аэродроме в п. Ма-
лая Виска; активно идёт ор-
ганизационный процесс  со-
здания ещё одного полево-
го аэродрома, необходимо-
го для учебного заведения;
вступительная кампания
идёт без каких-либо эксцес-
сов и перегибов. “На совре-
менном этапе мы начинаем
ещё один интересный и не-
обходимый для гражданс-
кой авиации Украины про-
ект, – акцентировал внима-
ние присутствующих ректор
Неделько. – Начались рабо-
ты по созданию на базе бы-
вшего ПТУ в с. Дмитровка
Знаменского района специа-
лизированного междунаро-
дного учебно-тренировоч-
ного центра подготовки по
автономному существова-
нию и выживанию. Считаем
это направление очень пер-
спективным, так как у наших
курсантов, украинских лёт-
ных и кабинных экипажей,
специализированных под -
разделений авиационных
аварийно-спасательных
служб пока нет возможнос-
ти пройти полноценную
комплексную подготовку
данного профиля, соответс-
твующую международным
требованиям и стандартам.
Работаем над устранением
этого пробела”.

Словом, это лето для ки-
ровоградских авиаторов –
действительно горячая по-
ра. При этом ясно, что у ки-
ровоградского лётного есть
все основания радоваться
дню сегодняшнему и смот-
реть в будущее с уверенно-
стью в дне завтрашнем.

Ольга Кушнир.
www.glau.kr.ua.

Среди проблем раз-
вития гражданской
авиации во всём мире
(и Украина – не исклю-
чение) наиболее остро
стоит вопрос дефицита
лётных кадров. Где-то
не хватает сильных ду-
хом ребят, в иных стра-
нах – нет своих лётных
школ… У нас же – есть
и то, и другое. 

От слов – к делуОБНОВЛЯЕМ АВИАПАРК

Депутат Верховной Рады Украины, первый проректор НАУ 
Максим Луцкий и ректор ГЛАУ Сергей Неделько.

В ап ре ле 1941 го да фо р ми ро ва ние
шко лы бы ло за ко н че но. В этом же
ме ся це на ча лись пе р вые уче б ные по -
ле ты с ку р са н та ми на са мо ле тах У-2,
УТ-2 и И-15 на аэ ро д ро мах Пе в цы,
Ос ня ки, Ко ли че в ка. В те че ние ап ре ля
– мая план уче б но- бо е вой по дго то в -
ки был вы по л нен по лно с ть ю. В пе ри -
од с 9 по 12 ию ня 1941 го да ход уче б -
но- бо е вой по дго то в ки про ве ря л ся
ин с пе к ци ей ВВС Кра с ной Ар ми и. Ра -
бо та по всем ви дам по дго то в ки бы ла
оцене на “впо л не” у до в ле т во ри те ль -
но.

22 ию ня 1941 го да на ча лась Ве ли -
кая Оте че с т вен ная вой на. Ко ман до -
ва ние шко лы ра з ве р ну ло эне р ги ч ную
ра бо ту по обу че нию ку р са н тов. Вы по -
л не ние сво ей ос но в ной за да чи – по д -
го то в ки ле т чи ков- ис т ре би те лей на
са мо ле тах И- 15 бис со сро ком обу че -
ния 9 ме ся цев на до бы ло ре шать в
ис к лю чи те ль но сло ж ной и тя же лой
об ста но в ке. Не пре ры в ный про цесс
ле т но го обу че ния ку р са н тов со п ро во -
жда л ся с од но вре мен ным уча с ти ем
по сто ян но го ле т но го со с та ва в бо е -
вых дей с т ви ях.

С при бли же ни ем фро н та к Че р ни -
го ву об ста но в ка еще бо лее обо с т ри -
лась, уху д ши лись усло вия обу че ния
ку р сан тов. Че р ни гов, мо с ты че рез
ре ку Де с на и аэ ро д ром Ко ли че в ка
ста ли по две р гать ся на ле там не ме ц -
кой ави а ци и. Вста ла за да ча пе ре ба -
зи ро ва ни я. В ию ле 1941 го да ЧВАШП
бы ла эва ку и ро ва на в г. Зе р но град
Ро с то в с кой об ла с ти и сли лась там с
Фа с то в с кой ави а ш ко лой. Ави а ш ко ла
бы ла бо е вым ре зе р вом ВВС и на зе м -
ных войск Кра с ной Ар ми и. В ию ле
1941 го да по ра с по ря же нию ко ман -
до ва ния бы ла сфо р ми ро ва на и от п -
ра в ле на в дей с т ву ю щую ар мию ави а-
э с ка д ри лья са мо ле тов И- 15 бис под
ко ман до ва ни ем ка пи та на Се ме но ва,
4 ав гу с та 1941 го да в дей с т ву ю щую
ар мию от п ра в ле на ави а э с ка д ри лья
но ч ных бо м ба р ди ро в щи ков на У-2.

В ок тя б ре 1941 го да в свя зи с при-
бли же ни ем не ме ц ко- фа ши с т с ких
войск к г. Ро с тов- на- До ну по при ка -
за нию ко ман ду ю ще го ВВС 56-й от -
дель ной ар мии ге не ра ла Кра со в с ко го
из ли ч но го со с та ва шко лы был сфо р -
ми ро ван и от п ра в лен в со с тав этой
ар мии ави а полк на са мо ле тах И- 15 -
бис и И-16 для от ра же ния тан ко вых
атак про ти в ни ка на по дс ту пах к г. Ро -
с тов- на- До ну. За пе ри од ак ти в ных
бо е вых дей с т вий с 14 по 21 ок тя б ря
1941 го да полк со ве р шил 168 бо е вых
вы ле тов, на не ся фа ши с там ощу ти -
мые по те ри. В этих сло ж ных усло ви ях
в ав гу с те и се н тя б ре 1941 го да был
про и з ве ден пе р вый вы пуск ле т чи ков-
ис т ре би те лей на са мо ле тах И- 15 бис и
И-16.

В кон це но я б ря 1941 го да Че р ни го в-
с кая ави а ш ко ла вме с те с се мь я ми
офи це ров бы ла эва ку и ро ва на в Турк -
мени ю. Она ра с по ло жи лась в г. Ки -
зыл- Ар ва те и Ка за н джи ке на но вых
аэ ро д ро мах, на краю Ка ра ку мов и у
по дно жья Ко пет- Да га.

С фе в ра ля 1942 го да на ча л ся но -
вый этап в уче б но- бо е вой по дго то в -
ке. Ку р са н тов на ча ли учить ле тать на
ЯК-1 и ЯК-7Б. Не смо т ря на сло ж ные
усло вия, ли ч ный со с тав шко лы ус пе -
ш но го то вил ле т чи ков- ис т ре би те лей
и от п ра в лял их на фронт. По сле осво -
бо ж де ния Ку ба ни от фа ши с тов, шко -
ла в ма р те 1944 г. пе ре ба зи ро ва лась
в стани цу Ле ни н г ра д с кая Кра с но да р -
с ко го кра я. По сле ра з ме ще ния на но -
вом ме с те на ча лись по ле ты с ку р са н -
та ми. Зна ме на те ль ное со бы тие про и -
зо ш ло в ави а ш ко ле 5 де ка б ря 1944
го да. В этот день ли ч но му со с та ву
ави а ш ко лы бы ло вру че но Кра с ное
Зна мя и гра мо та Пред се да те ля Пре -
зи ди у ма Вер хо в но го Со ве та СССР от
18 мая 1944 го да.

Ра до с т но встретил ли ч ный со с тав
ави а ш ко лы День По бе ды, в ко то рый

она вне с ла бо ль шой вклад. За го ды
вой ны бы ло по дго то в ле но 2230 ле т -
чи ков- ис т ре би те лей. Вы пу с к ни ки –
че р ни го в цы отва ж но сра жа лись на
фро н тах Оте че с т вен ной вой ны. 18
вы пу с к ни ков удо сто е ны зва ния Ге роя
Со ве т с ко го Со ю за: В.Г.А ве ряь нов,
В.Н.Ба р су ков, С.И . Жу ков, Н.А . Ка ле -
нов, А. С . Пе ще н ко, В.В.Со бин,
М.Е . Ря б цев, Н.С.Е го ров, П.Д.Зю зин,
И. М . Ки се лев, Е. П . Ме н шу тин, В.А . Ро -
го жин, В.П.Ти хо нов и мно гие дру ги е.
При ка за ми Ми ни с т ра обо ро ны СССР
Ге рои Со ве т с ко го Со ю за ста р ший
лей те нант В.В.Со бин  и лей те нант
В.П.Ти хо нов за чи с ле ны на ве ч но в
спи с ки во и н с ких ча с тей.

В се н тя б ре 1945 го да ави а ш ко ла
бы ла пре об ра зо ва на в Че р ни го в с кое
во ен ное ави а ци он ное учи ли ще ле т -
чи ков. В ию ле 1946 го да учи ли ще бы -
ло ра с фо р ми ро ва но. В по сле во ен ный
пе ри од мно гие вы пу с к ни ки Че р ни го в -
с кого ВАУЛ до стой но про до л жа ли
сла ву че р ни го в цев- ави а то ров во ен -
ных лет. 

Пре ем с т вен ность ме ж ду Че р ни го в -
с ким ВВА УЛ и Че р ни го в с кой ВАШП
офи ци а ль но не при зна на, но са мо от -
ве р жен ные де ла и ге ро изм ави а то -
ров- че р ни го в чан не мо гут ис че з нуть
из па мя ти но вых по ко ле ний. 

В по сле во ен ный пе ри од, в свя зи с
обо с т ре ни ем ме ж ду на ро д ной об ста -
но в ки, Со ве т с кое пра ви те ль с т во при -
ни ма ет ме ры по укре п ле нию обо роны
стра ны. Бы ло со з да но не ско ль ко но -
вых во ен ных уче б ных за ве де ний, в
чи с ле ко то рых и 57-е во ен ное ави а -
ци он ное учи ли ще ле т чи ков ВВС. Ме -
с том дис ло ка ции бы ли опре де ле ны
Че р ни гов и Го род ня. Так, че рез 10
лет на древ ней че р ни го в с кой зе м ле
бы ло сно ва во з ро ж де но ави а ци он ное
уче б ное за ве де ние ВВС. На ча ло фо р -
ми ро ва ния учи ли ща по ло жи ла ди ре к -
ти ва начальника Ген. штаба СА от 15
фе в ра ля 1951 го да с за да чей по дго -
то в ки во ен ных ле т чи ков- ист ре би те -
лей на ре а к ти в ных са мо ле тах. Мы с
бо ль шой при зна те ль но с тью на зы ва -
ем име на тех, кто за кла ды вал фу н да -
мент учи ли ща. Это, пре жде все го, на -
ча ль ник учи ли ща, про сла в лен ный ле -
т чик- ис т ре би тель, два ж ды Ге рой Со -
ве т с ко го Со ю за пол ко в ник Ми ха ил
Ва си ль е вич Ку з не цов, за ме с ти тель
на ча ль ни ка учи ли ща по ле т ной по дго -
то в ке Ге рой Со ве тс ко го Со ю за пол ко -
в ник Ни ко лай Кузь мич На у м чик, на ча -
ль ник по ли то т де ла пол ко в ник Ни ко -
лай Афа на сь е вич Лу це н ко, на ча ль ник
шта ба пол ко в ник Ан д рей Ефи мо вич
Ко ро б ко, на ча ль ник ты ла по дпо л ко в -
ник Але к сандр Фо мич Со ко ло в с кий,
за ме с ти тель на ча ль ни ка учи ли ща по
ИАС пол ко в ник B.C.Ки се лев, офи це -
ры шта ба учи ли ща по дпо л ко в ни ки
Г.А . Ле сик, Р.Г.Ку да ков и И.З. Ко ва ле -
н ко.

Пе ред ли ч ным со с та вом фо р ми -
руе мо го учи ли ща с пе р вых же дней
вста ли за да чи пе р во с те пен ной ва ж -
но с ти, тре бу ю щие бы с т ро го опе ра ти -
в но го ре ше ния с тем, что бы ор га ни -
зо ван но с 1 се н тя б ря на чать те о ре ти -
че с кое обу че ние, а за тем и уче б ные
по ле ты с ку р са н та ми. В ко ро т кий пе -
ри од бы ла по дго то в ле на уче б но- ма -
те ри а ль ная ба за и, согласно уста но в -
лен ному сро ку, 2 се н тя б ря 1951 го да
учи ли ще при сту пи ло к обу че нию ку р -
са н тов по 2-го ди ч ной про гра м ме на
са мо ле тах Як-18,Як-11, МиГ-15.

В тру д ней ших усло ви ях ре ша ло
свои за да чи учи ли ще. Жи лье и слу же -
б ные по ме ще ния в Че р ни го в с ком и
Го род нян с ком ави а га р ни зо нах бы ли в
ра з ру шен ном или за пу щен ном со -
стоя ни и. Для ра з ме ще ния ли ч но го со
ста ва, ор га ни за ции пи ще б ло ков не
хва та ло по ме ще ний, ква р ти рно- эк с п -
лу а та ци он но го иму ще с т ва, со ве р шен -
но не бы ло уче б ных кла с сов и ла бо ра -
то рий. Бо ль шие тру д но с ти ис пы ты ва -
ли тыл и ты ло вые по дра з де ле ния учи -

История учи ли ща – это часть
ис то рии оте че с т вен ных ВВС,
не ра з ры в но свя зан ная с ис то -
ри ей Со ве т с ких Во о ру жен ных
Сил. Сла в ные де ла ави а то -
ров- че р ни го в цев на -
ча лись еще в до во ен -
ное вре мя. В Че р ни го -
ве по при ка зу На р ко ма
обо ро ны СССР от 6 но я б ря
1940 го да на ча лось фо р ми ро -
ва ние Че р ни го в с кой во ен ной
ави а ци он ной шко лы пи ло тов
(ЧВАШП) пя ти э с ка д ри ль но го со с та ва на са мо ле тах И-15 бис.
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ли ща, слу ж ба свя зи и дру ги е.
Ини ци а ти ва, тво р че с кий подход к

де лу, на стой чи вость в ра бо те, хо -
ро шая во и н с кая ди с ци п ли на, вы со -
кая ответ с т вен ность, пре жде все го
офи це р с ко го со с та ва, спо соб с т во -
ва ли пре одо ле нию всех тру д но с -
тей. Од ним из во л ну ю щих и то р же -
с т вен ных дней все го ли ч но го со с та -
ва учи ли ща стал день 12 мая 1951
го да. В этот день на аэ ро д ро ме в
Че р ни го ве при зе м ли л ся един с т вен -
ный в то вре мя са мо лет Як-18, пи -
ло ти ру е мый ле т чи ком- ин с т ру к то -
ром Але к се ем Бо н да ре н ко.

С это го мо ме н та на ча л ся пе ри од
уко м п ле к то ва ния уче б ных пол ков
ави а ци он ной тех ни кой. Уже к ию лю
1951 года в учи ли ще име лось 22
са мо ле та Як-18, 30 са мо ле тов
Як-11, 6 – По -2 и один Ли-2. Са мо -
ле ты, как пра ви ло, при бы ва ли же -
ле з но до ро ж ным транс по р том.

Бы с т рый и ка че с т вен ный ввод в
строй ави а ци он ной тех ни ки со з да -
вал бла го при я т ные усло вия для
вос с та но в ле ния тех ни ки пи ло ти ро -
ва ния ле т но- ин с т ру к то р с ко го со с-
та ва и сво е в ре мен ной по дго то в ки к
на ча лу по ле тов с ку р са н та ми. На
аэ ро д ро ме Пе в цы в ию ле на ча лись
по ле ты с ле т ным со с та вом на са мо -
ле тах Як-18 в 701 УАП.

2 се н тя б ря 1951 го да про зве нел в
учи ли ще пе р вый зво нок. В этот
день 507 ку р са н тов пе р во го на бо ра
при сту пи ли к изу че нию те о ре ти че с -
ких ди с ци п лин. Сре ди них был и се -
р жант Ан д ри ян Ни ко ла ев – в
послед с т вии про сла в лен ный ле т -
чик- ко с мо навт-3, два ж ды Ге рой
Со ве т с ко го Со ю за, ге не рал- ма йор.
Так ро ди лось но вое ави а ци он ное
учи ли ще ле т чи ков, по лу чи в шее за -
да чу го то вить ле т чи ков- ис т ре би -
те лей на ре а к ти в ных са мо ле тах
МиГ-15бис.

Па мя т ным днем в ис то рии учи ли -
ща ста ло 24 се н тя б ря 1951 го да. В
этот день эс ка д ри лья ма йо ра
Г.Д. Ба ба ки на пе р вой при сту пи ла к
по ле там с ку р са н та ми на аэ ро д ро -
ме Пе в цы. В ян ва ре 1952 го да на
во о ру же ние учи ли ща по сту па ет ре -
а к ти в ный ис т ре би тель МиГ- 15 бис.
Ко ман ди ром 703-го уче б но го пол ка
ре а к ти в ных са мо ле тов стал по дпо -
л ко в ник Л.Е. Со пе ль ни че н ко. За ме -
с ти те лем по ле т ной по дго то в ке был
Ге рой Со ве т с ко го Со ю за ма йор
К.В.Су хов. 16 ма р та 1952 го да в
учи ли ще со с то я л ся пе р вый по лет
на са мо ле те УТИ МиГ-15. Пи ло ти -
ро ва ли са мо лет по дпо л ко в ник
Л.Е . Со пе ль ни че н ко и пол ко в ник
М.В.Ку з не цов. Этот день по ло жил
на ча ло по ле там на ре а к ти в ных са -
мо ле тах. Пе р вые ито ги ра бо ты ко л -
ле к ти ва мо ло дого учи ли ща бы ли
по две де ны в ав гу с те 1953 го да. В
этом ме ся це на аэ ро д ро ме Ма лей -
ки был пе р вый вы пуск ле т чи ков- ис -
т ре би те лей на са мо ле тах МиГ- 15бис,
а в но я б ре – вто рой вы пуск.

От ме чая ус пе хи учи ли ща в бо е -
вой и по ли ти че с кой по дго то в ке,
Пре зи ди ум Вер хо в но го Со ве та
СССР по ста но вле ни ем от 4 мая

1953 г. на гра дил учи ли ще Кра с ным
Зна ме нем и гра мо той.

В но я б ре 1955 г. на ча ль ни ком
учи ли ща был на з на чен пол ко в ник
Па вел Се ми щев. За ме с ти те ля ми
на ча ль ни ка учи ли ща ста ли Ге рой
Со ве т с ко го Со ю за пол ко в ник
Ф.М.Ко со ла пов, по ле т ной по дго то -
в ке – по дпо л ко в ник П.Д.Ко р ни лов,
на ча ль ни ком шта ба – пол ков ник
Н.И . Ни ко ла ев. 

В 1957 го ду в ко ман до ва ние учи -
ли ща всту пил Ге рой Со ве т с ко го
Со ю за ге не рал- ма йор Ни ко лай Фе -
до ро вич Ку з не цов, ак ти в ный бо е -
вой ле т чик- ис т ре би тель Ве ли кой
Оте че с т вен ной вой ны. Вы по л нил
бо лее 300 бо е вых вы ле тов и сбил
ли ч но 36 фа ши с т с ких са мо ле тов.
За ме с ти те лем на ча ль ни ка учи ли ща
по ле т ной по дго то в ке был на з на чен
пол ко в ник Ва ле н тин Ива но вич Ки р -
са нов. Опы т ный ле т чик- ру ко во ди -
тель, дол гое вре мя слу жи в ший в
си с те ме ВУЗ ВВС СССР, уже имел
опыт ра бо ты за ме с ти те лем на ча ль -
ни ка Во ро ши ло в г ра д с ко го ВА УЛ.
Эта за ме на ру ко во ди те лей учи ли ща
про и зо ш ла из- за ря да тя же лых ле т -
ных про и с ше с т вий в 1957 г.

На до от ме тить, что в 1958 г. учи -
ли ще ра бо та ло на мно го лу ч ше, чем
в пред ыду щие го ды. План ле т ной
по дго то в ки с ку р са н та ми был вы по -
л нен. С ка ж дым го дом уве ли чи ва л ся
на бор ку р са н тов и на лет на Ми Гах.
На аэ ро д ро мах Пе в цы в 1954 го ду
вве де на в строй бе тон ная ВПП с ру -
ле ж ны ми до ро ж ка ми и МС. На аэ ро -
д ро мах в Го род не и До б ря н ке по ст -
ро е ны ас фа ль товые ВПП. На ла ге р -
ном аэ ро д ро ме в Ма лей ках бы ли
по ст ро е ны сбо р но- щи то вые ка за р -
мы для ра з ме ще ния ли ч но го со с та -
ва и пи ще б ло ка. Все это да ло во з -
мо ж ность вы по л нять по ле ты с ку р -
са н та ми с ран ней ве с ны и до по зд -
ней осе ни, а ле тчи кам ле тать и зи -
мо й.

С 1953 го да по 1960 год, ра бо тая
по про гра м ме сре д ней шко лы, учи -
ли ще про и з ве ло де сять вы пу с ков и
да ло Ро ди не со т ни вы со ко к ва ли фи -
ци ро ван ных ле т чи ков- ис т ре би те -
лей. Ра з ве р ну в ша я ся в кон це 50-х
го дов ре во лю ция в во ен ном де ле
пред ъя в ля ла но вые тре бо ва ния к
по дго то в ке ле т но го со с та ва. На во -
о ру же ние ави а ции шли све р х з ву ко -
вые са мо ле ты, что озна ме но ва ло
со бой ка че с т вен но но вый этап в ра -
з ви тии ВВС. Сре д ние ави а ци он ные
учи ли ща ле т чи ков пе ре во дя т ся на
про гра м мы вы с ших уче б ных за ве -
де ний. С 1 ок тя б ря 1959 го да, в со о -
т вет с т вии с при ка зом Ми ни с т ра
обо ро ны от 23 мая 1959 го да и ди -
ре к ти вой Гла в но го шта ба ВВС от 20
ию ля 1959 го да, 57-е учи ли ще пре -
об ра зо вы ва е т ся в Че р ни го в с кое вы -
с шее во ен ное ави а ци он ное учи ли -
ще ле т чи ков с 4-го ди ч ным сро ком
обу че ни я. Де лом пе р во с те пен ной
ва ж нос ти в этот пе ри од бы ло со з да -
ние ра бо то с по со б ных ка федр с хо -
ро шей уче б но- ме то ди че с кой ба зой
и опы т ными пре по да ва те ля ми.

Пе р вый вы пуск ле т чи ков- ин же не -

ров со с то я л ся в ок тя б ре 1963 го да.
Это бы ло зна ме на те ль ное со бы тие
в ис то рии учи ли ща. Вы пу с к ни ки на
го су дар с т вен ных эк за ме нах по ка за -
ли глу бо кие те о ре ти че с кие зна ния и
от ли ч ную ле т ную по дго то в ку. В
строю этих вы пу с к ни ков был бу -
ду щий ле т чик- ко с мо навт СССР
Л.Д. Ки зим. В этом же го ду учи ли -
щу пе р во му в ВВС бы ла по ста в ле на
за да ча осво ить ре а к ти в ный са мо лет
пе р во на ча ль но го обу че ния Че хо с -
ло ва ц ко го про и з вод с т ва Л-29 и од -
но вре мен но с этим на чать пе ре учи -
ва ние на све р х з ву ковой са мо лет
МиГ-21. Эта ответ с т вен ная за да ча
по тре бо ва ла бо ль шо го на пря же ния
сил и эне р гии все го ли ч но го со с та -
ва. И за да ча бы ла ус пе ш но вы по л -
не на. Уже в ав гу с те 1964 го да ку р -
са н ты на ча ли по ле ты на све р х з ву -
ко вом са мо ле те МиГ-21 в 701 УАП
на аэ ро д ро ме Пе в цы.

В ок тя б ре 1964 го да со с то я л ся
вто рой вы пуск ле т чи ков- ин же не -
ров. Сре ди вы пу с к ни ков бы ли бу ду -
щие ле т чи ки- ко с мо на в ты П.И . К ли -
мук  и А. С . Ле в че н ко, ге не ра лы
A.M.Ко р ну ков, B.C.Кот, В.П.Е ф ре -
мов, А. С .С лу хай.

В но я б ре 1965 го да со с то я л ся
тре тий вы пуск ле т чи ков- ин же не ров
– пе р вый и по сле д ний курс, ко г да
всем вы пу с к ни кам ЧВВА УЛ при -
свои   ли ква ли фи ка цию “Во ен ный
ле т чик 3-го кла с са”.

В учи ли ще в 701 УАП в “1965 г.
впе р вые в ВВС был ра з ра бо тан,
опро бо ван и осво ен взлет “ко н -
вейе ром” на са мо ле тах МиГ- 21 У. В
703 УАП, где ко ман ди ром был пол -
ко в ник В.Б.Го р бу нов, ус пе ш но
осва и ва лись по ле ты на са мо ле те
Л-29. В пол ку од но вре мен но с пе -
ре учи ва ни ем ле т но го со с та ва и по -
ле та ми с ку р са н та ми про во ди лись
эк с пе ри ме н та ль ные по ле ты на Л-29
в ра з ли ч ных усло ви ях днем и но чь ю.

Ли ч ный со с тав учи ли ща го р ди т ся
тем, что ко ман до ва ние ВУЗ СССР
до ве ря ло ему про ве де ние са мых
сло ж ных эк с пе ри ме н тов в ор га ни -
за ции и ме то ди ке ле т но го обу че ния
ку р са н тов. В 703 УАП та к же впе р -
вые в ВУЗ ВВС про води лись по ле ты
в три сме ны на са мо ле тах Як-18 а и
Л-29, что по зво ля ло ус пе ш но вы по -
л нять с ку р са н та ми но ч ные по ле ты.

В 1973 го ду учи ли щу бы ла по ста -
в ле на за да ча на чать пе ре учи ва ние
на са мо лет Л-39. Гру п па офи це ров
пре по да ва те лей ИТС и ле т чи ков в
ко ро т кий срок в Че хо с ло ва кии пе -
ре учи лась на са мо лет Л-39. В мае
1974 го да на ча лись по ле ты ру ко во -
дя ще го и ле т но го со с та ва, го д спу -
с тя на аэ ро д ро ме Ко но топ на ча лись
по ле ты с ку р са н та ми.

В мае 1976 го да пе ред учи ли щем
бы ла по ста в ле на но вая ответ с т вен -
ная за да ча: пе ре учить ся на са мо лет
с из ме ня е мой гео ме т ри ей кры ла
МиГ-23 и за тем при сту пить к обу че -
нию ку р са н тов. Уже в мае 1977 го да
пе р вая гру п па из 18-ти ку р са н тов
при сту пи ла к по ле там на са мо ле тах
МиГ-23 в пол ку, ко то рым ко ман до -
вал пол ко в ник Аль берт Сер ге е вич
Но со в.

Пе р вы ми пе ре учи лись ле т чи ки
управ ле ния учи ли ща: ге не рал- ма -
йор В.Г.При с т ро м ко, пол ко в ни ки
В.П.Га ра нин, Н.К.Зай цев. 

С то го (1977 г.), уже ста в ше го ис -
то ри ей, го да в учи ли ще бы ло осу -
ще с т в ле но 11 вы пу с ков ле т чи ков-
ин же неров на са мо ле тах МиГ-23.
Все го же в учи ли ще бы ло про и з ве -
де но 45 вы пу с ков, из них 35 – ле т -
чи ков- ин же не ров. Сре ди ле т чи ков-
ко с мо на в тов – во с пи тан ни ков учи -
ли ща – два ж ды Ге рои Со ве т с ко го
Со ю за: А. Ни ко ла ев, П.Кли мук,
Л.Ки зим, Ю. Ро ма не н ко, Л.По пов,
Ге рои Со ве т с ко го Со ю за А. Ле в че н -
ко, А. Со ло вь ев, В.Ти тов. Пе р вый
ко с мо навт не за ви си мой Укра и ны –
Ге рой Укра и ны Л.Ка де нюк. Ге рой
Рос сии Р.Ро ма не н ко. Сре ди вы пу с -
к ни ков – бо лее 30 за слу жен ных ле т -
чи ков- ис пы та те лей. Бо лее 30 вы пу -
с к ни кам при сво е ны зва ния “За с лу -
жен ный во ен ный ле т чик”. Бо лее 50 –

удо сто е ны зва ния “ле т чик- снай пер”.
В Укра и не, Рос сии, Бе ло рус сии и

в дру гих стра нах СНГ слу жи ли и про -
до л жа ют не сти ра т ную слу ж бу вы пу -
с к ни ки учи ли ща. Мно гие из них вы -
по л ня ли во и н с кий долг за пред ела -
ми родины. И ве з де они с че с тью не -
сли сла ву ро д но го учи ли ща, при ум -
но жая его бо е вые тра ди ци и. Ве те -
ра ны учи ли ща го р дя т ся, что сре ди
вы пу с к ни ков бо лее 60 ге не ра лов,
ко то рые за ни ма ли и за ни ма ют вы со -
кие ко ман дные и ру ко во дя щие шта -
б ные до л ж но с ти в ВВС Украины и
стра нах СНГ. Это ге не рал ар мии
A.M.Ко р ну ков, ге не рал- по л ко в ни ки
B.C.Бу ла н кин, П.И . К ли мук, С.Н.Па -
в ло вич, В.С.Кот, Л.Д.Ки зим,
М.В.Со ро ка, А. И . Ма зу р ке вич, ге не-
рал- лей те на н ты С.Д.Бай не тов,
В.С.Ни ки фо ров, И.И . Бо хо н ко,
Н.Н.Гри го рук, В.П.Е ф ре мов, И.И.Же -
ле з няк, С.В.Се дов, Я. И . Ска ль ко,
А.Е. С т ри жа ков, B.C.Ко л ча нов,
Г.В.Ко ло дий, П.А . Ко р че м ный,
Д.С.Ку цо конь, В.Д.Клю че нок, А. К . Ка -
не в с кий, Т.К.Крю ю нер, И. В . Миро ш -
ни че н ко, Э. А . Шу бин, ге не рал- ма йо -
ры В.П.А в до нин, Н.П.А в де е н ко,
B.А . А ле к се ев, А. М . О ни ще н ко,
Л.И . А ле к са н д ров, А. И . Бо ж ко, Е. Б . В ла-
се н ко, В.М.Вин ни че н ко, Н.И . Гу сев,
В.Б.Е ль ча ни нов, В.В.Де г тя рев,
И.М.И ва н чик, В.П.Ко ню шин, В.П.Ко м-
лев, М.М.Ко ку рин, Г.А . Ки ри че н ко,
Е. С . Ко  ва ле н ко, Э. А . К ра с но ру ц кий,
М.И . Ле ви ц кий, М.М.Ма ка рук,
А. П . Ма ка ре ню, Н.Г.Ма ша ро в с кий,
В.Н.Ма ш кин, А. Д . На с те н ко,
П.Н.О си пе н ко, А. Ф . Роль, М.П.Ру де н -
ко, A.M.Ра е в с кий, М.И . По пов,
Н.Н.Про та сов, А. И . Са у шин, А. С . С лу -
хай, А. Т . С та рыш, В.А . Со ло вь ев,
М.С.Стре мо ус, Д.К.Те н ды т ни ков,
А.М . У ма нец, К.В.Ша п кин, Г.Ф.Ши н -
ка ре н ко, П.Ф.Ха ты лев, А.В.Ца л ко,
И. Ю . Ма ку шев. Та к же при ят но от ме -
тить, что на ави а ци он ных шоу вы пу с -
к ни ки- че р ни го в цы пол ко в ник Н.Л.Ко -
валь  и по дпо л ко в ник И. Ф . Че р не н ко при -
зна ва лись лу ч ши ми по вы с ше му пи ло -
та жу на са мо ле тах МиГ-29 и Су-27.

В на ча ле 80-х го дов в учи ли ще
бы ла на ча та и про во ди лась по сто -
ян ная ре а ль ная пе ре строй ка все го
уче б но го про цес са. Для это го про -
во ди лись на у ч но-ис с ле до ва те ль с -
кие ра бо ты, эк с пе ри ме н ты. Бы ли
сде ла ны со о т вет с т ву ю щие вы во ды,
пред ло же ни я. Практи че с кие вы во -
ды по этим ра бо там пре тво ря лись в
жизнь. Об щий смысл этих ра бот на -
пра в лен был на вы пуск ка че с т вен но
но во го ле т чи ка. В сво ей ра бо те ли -
ч ный со с тав учи ли ща су мел в ко ро -
т кие сро ки пре тво рить в жизнь но -
вое, что бы ло ре ко ме н до ва но по сле
про ве де ния на у ч но- ис с ле до ва те ль -
с ких ра бот. Пред се да те ли ГЭК вы -
со ко оце ни ва ли уро вень зна ний и
ле т ной по дго то в ки вы пу с к ни ков на
вы пу с к ных эк за ме нах. Но ра бо тать
ста ло тяже лее, так как все но вое
тре бо ва ло, ес те с т вен но, боль ших
за трат эне р гии, ини ци а ти вы и ста -
ра ни я. Бы ли ра зра бо та ны и пре тво -
ря лись в жизнь но вые про гра м мы
обу че ния ку р са н тов.

Что это за но вые про гра м мы?
Они си ль но из ме ни лись. До ста то ч -
но ска зать, что ку р са н ты на 3-м ку р -
се уже вы хо ди ли на уро вень по дго -
то в ки ле т чи ка 3-го кла с са, хо тя на -
лет у них еще был не до ста то ч ный. А
ра нь ше та ко го уров ня ле т чик до сти -
гал то ль ко че рез год по сле око н ча -
ния учи ли ща. Ку р са н ты ле та ли
днем и но чью в про с тых и сло ж ных
усло ви ях. С ни ми про во ди лись ЛТУ,
при чем по ле ты вы по л ня лись в па ре
с пе ре хва том во з ду ш ных це лей и с
по са д кой на дру гом аэ ро д ро ме.
Про во ди лись ЛТУ аэ, что ра нь ше
по чти ни ко г да не вы по л ня лось.

Се рь е з ное вни ма ние при обу -
че нии  было об ра ще но на спо со -
бы пре одо ле ния ПВО про ти в ни -
ка, на ор га ни за цию и про ве де ние
по ис ко во- спа са те ль ных ра бот при
про ве де нии бо е вых дей с т вий. Бра -
л ся на во о ру же ние опыт бо е вых
дей с т вий ави а ции в Аф га ни с та не.
Пе р вые ре зуль та ты ра бо ты по но -

вым про гра м мам бы ли одо б ре ны.
Путь был пра ви ль ный и ре а ль ный,
хо тя и присутствовали от де ль ные
не до ста т ки.

27 ок тя б ря 1990 го да на центра -
ль ной пло ща ди го ро да со с то я л ся
оче ре д ной, по сча с т ли во му со в па -
де нию на ка ну не юби лея, со ро ко вой
об щий и три дца тый вы пуск ле т чи -
ков- ин же не ров. По уро в ню по дго -
то в ки вы пу с к ни ки 1990 го да от ли ча -
лись от пред ыду щих сво ей по дго то -
в лен но с тью, так как их про гра м ма
ле т ной по дго то в ки включа ла по ле -
ты днем в СМУ, но чью в ПМУ, а та к -
же ле т но- та к ти че с кие уче ни я. И от -
ра д но, что на ка ну не сво е го юби лея,
учи ли ще по ито гам ра бо ты за 1990
год бы ло при зна но лу ч шим сре ди
ле т ных вузов стра ны и на гра ж де но
пе ре хо дя щим при зом Гла в но ко ма -
н ду ю ще го ВВС стра ны.

Ли ч ный со с тав учи ли ща ус пе ш но
про до л жал вы по л нять сло ж ные за -
да чи по по дго то в ке ка д ров для
ВВС, по но вым сло ж ным про гра м -
мам еще в те че ние 5 лет на са мо ле -
тах Л-39. 3 и 4 ян ва ря 1992 го да ли -
ч ный со с тав учи ли ща пе рвым сре ди
вузов Укра и ны при нял при ся гу на
ве р ность Укра и н с ко му на ро ду.

Но как ни ста ра лись ге не рал- ма -
йор В.Р.Ку зю б с р дин  и пол ко в ник
В.И . Со бо лев,  так и не смо г ли до ка -
зать ко мандо ва нию ВВС Укра и ны
це ле со о б ра з но с ти со х ра не ния Че р -
ни го в с ко го ВВА УЛ, на ма те ри а ль -
ной ба зе и ин ф ра с т ру к ту ре ко то -
ро го мо ж но бы ло го то вить не то ль -
ко спе ци а ли с тов для ВВС но вой
Укра и ны, но и дру гих стран СНГ,
бы ло при ня то ре ше ние о ра с фо р -
ми ро ва нии Че р ни го в с ко го ВВА УЛ.
30 но я б ря 1995 го да на пла цу ли ч -
ный со с тав учи ли ща про ща л ся со
зна ме нем учи ли ща. Так на 45-м го-
ду сво е го су ще с т во ва ния за ко н чил
свою де я те ль ность один из лу ч ших
ВУ Зов ВВС бы в ше го Со ве т с ко го Со -
ю за. Но это был еще не ко нец сла в -
ных дел че р ни го в с ких ави а то ров.

С 1-го но я б ря 1995 г. на ча ла свою
де я те ль ность 201-ая ави а ци он ная
ба за, со з дан ная из ли ч но го со с та ва
701 УАП, ОБА ТО, ты ла и ба та льо на
свя зи учи ли ща. Ор га ни за ци он но
она во ш ла в со с тав Ха рь ко в с ко го
ин с ти ту та ле т чи ков име ни И.Н. Ко -
же ду ба и со с то я ла из трех эс ка д ри -
лий. Пе ред ли ч ным со с та вом ави а -
ба зы сто я ла за да ча вы по л нять по -
ле ты с ку р са н та ми 3-го и 4-го ку р -
сов, с ле т чи ка ми стро е вых ча с тей
по про гра м мам по дго то в ки на по лу -
че ние и по вы ше ние кла с с но с ти, а
та к же по дде р жа ние у ле т чи ков ле т -
ной на тре ни ро ван но с ти при пе ре -
ры вах в по ле тах. В 2003 го ду ле т чи -
ки ави а ба зы вы по л ня ли ответ с т вен -
ное за да ние по по дго то в ке се ми
ле т чи ков из аф ри ка н с ко го го су дар -
с т ва Ру а н да. Ли ч ный со с тав ус пе ш -
но спра ви л ся с этой за да чей, обе с -
пе чив на лет на ка ждо го ле т чи ка по
80-90 ча сов.

С 1995 по 2003 год бы ло по дго то -
в ле но 515 ку р са н тов по про гра м ме
3 и 4-го ку р сов с об щим на ле том
26970 часов. На до от ме тить, что та -
ко го на ле та не име ла ни од на из ча -
с тей в укра и н с ких ВВС. Че р ни го в с -
кая ави а ба за по сто ян но от ме ча лась
сре ди пе ре до вых ча с тей. В 2003 го -
ду бы ла при зна на лу ч шей сре ди
ави а баз в ВВС Укра и ны. Ей был
вру чен вы м пел “Лу ч шая ави а ци он -
ная ба за”. В свя зи с этим нель зя не
от ме тить, что, не смо т ря на ус пе ш -
ное вы по л не ние по ста в лен ных за -
дач ли ч ным со с та вом 201-й ави а ба -
зы, ко ман до ва ние Ха рь ко в с ко го ин -
с ти тута яв но бо ль шее пред по ч те -
ние от да ва ло Чу гу е в с кой ави а ба зе,
хо тя по вы по л не нию ос но в ной за -
да чи – обу че ние ку р са н тов ви дам
ле т ной по дго то в ки, че р ни го в цы вы -
де ля лись в лу ч шую сто ро ну.

В 2004 го ду на ча лась но вая ре о р -
га ни за ция в ВВС Укра и ны, и, к бо -
ль шо му со жа ле нию, лу ч шая в укра -
и н с ких ВВС 201-ая ави а ци он ная ба -
за в ав гу с те 2004 го да бы ла ра с фо р -
ми ро ва на. На этом, мо ж но ска зать,
за ко н чи лась ис то рия че р ни го в с кой
во ен ной ави а ци и. Ее сла в ные де ла
по по дго то в ке вы со ко к ва ли фи ци ро -
ван ных ка д ров для во ен но- во з ду ш -
ных сил Со ве т с ко го Со ю за, Рос сии,
Укра и ны, Бе ло рус сии и дру гих
стран СНГ на про тя же нии 50 лет –
это уже ис то ри я.

Пол ко в ник в от с та в ке
Д.Ф.Бай не тов. 

ЛЛееггееннддааррннооммуу  ЧЧееррннииггооввссккооммуу  ВВВВААУУЛЛ  ––  8800



16 ав ãó с та 1929 ã.
ро ди л ся êонс тру ê тор
зе ни т ных ра êет
В.П.Э ê тов.

16 ав ãó с та 1965 ã.
ро ди л ся на ча ль ниê
ин же не р ной слу ж -
бы от де ла опе ра ти в -

но ãо (бо е во ãо) обе с пе че ния войсê
шта ба Ко ман до ва ния ВС ВС Уêра и ны
А. В . Во з ный.

16 ав ãó с та 1993 ã. вы шел Уêаз
Пре зи де н та Уêра и ны об уста но в ле нии
про фес си о на ль но ãо пра з д ни êа во ен -
ных, ãра ж да н с êих ави а то ров и ра бо т -
ни êов ави а ци он ной про мы ш лен но с ти и
транс по р та – Дня
авиа ци и. От ме ча е т ся
в по сле д нюю суб бо ту
ав ãу с та.

17 ав ãó с та 1884 ã.
ро ди л ся ави а êо н с т ру ê -
тор В.А . С ле са рев.

17 ав ãó с та 1933 ã.
со ве р шен пе р вый за -
пусê пе р вой со ве т с -
êой жи д êо с т ной ра êе ты ГИРД-1 (“09”)
êонс тру ê ции М.К.Ти хо н ра во ва.

17 ав ãó с та 1951 ã. ро ди л ся ди ре ê -
тор Де па р та ме н та во ен ной по ли ти êи и
стра те ãи че с êо ãо пла ни ро ва ня Ми ни с -
тер с т ва обо ро ны Уêра и ны В.С.Ко ре н -
до вич. 

17 ав ãó с та 1987 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет пе р вый опы т ный эê зе м п ляр
са мо ле та Т10К-1 (про то тип Су-33),
В.Г.Пу ãа чев.

18 ав ãó с та 1910 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет пе р вый са мо лет за во да

“Дуêс” – “Фа р ман IV”,
С.И . У то ч êин.

18 ав ãó с та 1931 ã.
ос но ва но ГП МО

Уêраи ны “Лу ãа н с êий
АРЗ”.
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15-21 ав гу с та

15 ав ãó с та 1905 ã. ро ди л ся ор ãа ни -
за тор ра êе т но- êо с ми че с êой от ра с ли
А. Г . М ры êин. 

15 ав ãó с та 1910 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет са мо лет “Рос сия- А” – пе р -
вый рус с êий са мо лет за во д с êой по ст -
рой êи (за вод об ще с т ва С.С.Ще ти ни на).

15 ав ãó с та 1956 ã. ро ди л ся êо ман -
дир 15 АвБр ВВС ВС Уêра и ны (2000-
2004) К.Н.Шу ша рин. 

15 ав ãó с та 1959 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет мно ãо це ле вой транс по р т -
ный ви н то ê рыл Ка-22 с дви ãа те ля ми

ТВ-2ВК, эêи паж
Д.К.Е ф ре мо ва.

16 ав ãó с та 1914 ã.
ро ди л ся ãла в ный ма р -
шал ави а ции П.С.Ку -
та хов.

16 ав ãó с та 1916 ã.
в Але ê са н д ро в с êе
(За по ро жье) ос но ван

за вод “Де êа”, сей час ОАО “Мо тор Сич”
и ФГУП “О м с êое мо то ро с т ро и те ль ное
об ъ е ди не ние име ни
П.И . Ба ра но ва”.

16 ав ãó с та 1920 ã.
ро ди л ся за слу жен ный
во ен ный ле т чиê, ле т -
чиê- шту р мо виê, два ж -
ды Ге рой Со ве т с êо ãо
Со ю за Л.И . Бе да.

Но не все было так просто в летной
практике Еляна. Ему пришлось пере-
жить несколько аварийных посадок, ну
а летные происшествия даже не счита-
ются: в работе летчика-испытателя от-
казы различных систем в воздухе явля-
ются штатной ситуацией. Эдуард Вага-
нович был призван в армию в июне
1944-го и направлен в 9-ю военную
авиационную школу первоначального
обучения летчиков (г. Бугуруслан Орен-
бургская область). С отличием ее зако-
нчил, и отправился на фронт. Затем
опять авиационное училище, Борисо-
глебское. Командование предложило
молодому летчику, выделявшемуся
своими успехами, остаться в училище
на должности инструктора, где он про-
летал с 1948 по 1951 год. А вскоре его
приметил приезжавший в училище на-
чальник Школы летчиков-испытателей
генерал-майор М.Котельников. Это был
второй послевоенный набор, и Эдуард
Елян был в нем самым молодым лейте-
нантом. В 1953 он окончил Школу и его
направили на испытательную работу в
Летно-исследовательский институт
(ЛИИ), где пилот выполнил несколько
важных работ на самолетах-истребите-
лях. Они были связаны с остановкой в
полете двигателей МиГ-17 и МиГ-19
при стрельбе реактивными снарядами
и из обычных пушек. Он участвовал в
испытаниях, связанных с обеспечением
прочности тех же самолетов с подвес-
ными баками. Важные результаты были
получены им в испытаниях жидкостных
ракетных двигателей на фронтовом бо-
мбардировщике Ил-28 и в испытаниях,
направленных на выявление причин ка-
тастроф трех самолетов Ан-2. Прово-
дил и участвовал в летных испытаниях
двигательных установок, первого оте-
чественного высотного скафандра СИ-1.
В ЛИИ на испытательной работе были
задействованы асы, сражавшиеся в го-
ды войны с летчиками Люфтваффе. Но
Эдуард Елян быстро завоевал уваже-
ние и авторитет. Об этом свидетельст-
вует тот факт, что его поставили дубле-
ром знаменитого советского летчика-
истребителя, а затем испытателя Амет-
Хан Султана при испытаниях уникаль-
ного сверхзвукового самолета констру-

кции П.Цыбина НМ-1. В конце 1950-х
годов ОКБ Туполева вело разработку
дальнего сверхзвукового бомбардиро-
вщика Ту-22 (“проект 105”). Первый
взлет на Ту-22 совершил экипаж Ю.А-
лашеева. Но самолет еще не был сове-
ршенен, экипаж испытателей погиб в
полном составе. И тогда дальнейшие
испытания командование поручило
продолжать Э.Еляну, который к тому
времени зарекомендовал себя одним
из лучших летчиков ЛИИ. На первом
вылете Еляна на Ту-22 присутствовал
сам Туполев. 

На протяжении ряда последующих
лет Эдуарду Вагановичу пришлось за-
ниматься именно Ту-22, которые уже
пошли на вооружение. При малейших
неполадках их причины должен был вы-
являть летчик-испытатель. Так, к при-
меру, в Калининградском полку морс-
кой авиации, где летали на 22-х, один
за другим стали происходить случаи,
когда при заходе на посадку рвались
тормозные парашюты и самолеты вы-
катывались за пределы взлетно-поса-
дочной полосы. Елян полетел туда, и
быстро разобрался, что причиной про-
исшествий стала чрезмерно большая
скорость захода на посадку.

Елян проводил испытания ракетонос-
ца Ту-22К с боевыми ракетами Х-22 на
борту. При первом пуске ракеты на по-
лигоне во Владимировке вместо отцеп-
ки ракеты сработал механизм слива
окислителя – азотной кислоты, одного
из компонентов топлива ракеты. Само-
лет вдруг весь покрылся желтым обла-
ком, которое постепенно рассеялось.
Летчик не потерял самообладания и
смог привести машину на аэродром. Ее
отмывали от кислоты всю ночь всем,
чем могли, машину спасли. Х-22 – это
шеститонная ракета на внешней под -
веске. Елян смог провести испытания
так, что никто не знал о них. Спокойно,
методично. Его вполне можно считать
прародителем Х-22. 

Самолет Ту-22, для становления кото-
рого многое сделал Э.Елян, открыл до-
рогу более совершенным Ту-22М (реак-
тивный бомбардировщик с изменяемой
геометрией крыла) и Ту-160, который
находится на вооружении ВВС Российс-

кой Федерации и по настоящее время.
Испытывал Елян и новую тогда разра-
ботку – пассажирский Ту-154. Однажды
ему пришлось садиться на этом само-
лете в Новосибирске с невыпущенными
шасси. 

Когда ОКБ А.Туполева приступило к
разработке первого сверхзвукового
пассажирского самолета Ту-144, Елян
вошел в первую группу летчиков-испы-
тателей русского “Конкорда”, как его
называли за рубежом. Именно Еляну
предстояло впервые поднять в воздух
этот самолет, за что он получил звание
Героя Советского Союза. Как известно,
тень на этот передовой проект бросила
катастрофа Ту-144 во время показа-
тельного полета на авиасалоне в Ле Бур-
же. Тогда погиб весь экипаж из шести
человек. Менее известно, что в 1975
году, через два года после катастрофы,
Советский Союз предпринял попытку
“реабилитировать” Ту-144 в глазах ми-
ровой авиационной общественности:
Елян с Горюновым показывали в том же
Ле Бурже свою программу демонстра-
ционных полетов на Ту-144, после чего
зашли на посадку. Перед самой ВПП,
метров за триста до нее, они вдруг уви-
дели поднимавшуюся с полосы боль-
шую стаю голубей. Подошли к торцу
полосы, и все переднее стекло кабины
оказалось залепленным кровью и кры-
льями птиц. Сажать и рулить Эдуард
Елян мог, лишь наблюдая через форто-
чки. Зарулив, летчик немедленно по-
ехал к руководителю полетов. Он поса-
дил его в машину, и они поехали осмо-
треть место на полосе, где увидели на-
сыпанные зерна и побитых белых отко-
рмленных голубей размером с курицу.
Кто-то упорно преследовал цель, чтобы
второй раз случилось неладное.

Закончив летную карьеру, Эдуард Ва-
ганович поселился в городе Ростов, ос-
тавив свою квартиру в Москве. Здесь, в
кругу любящих людей, он обрел семей-
ное счастье и уют. Обожал охоту, ры-
балку, любил путешествия на автомо-
биле. Он очень любил жизнь во всех ее
проявлениях, и эту черту сохранил до
последних дней. Эдуарда Еляна не ста-
ло 6 апреля 2009 года. Подвело сердце,
вынесшее столько перегрузок... 

Самолет спецназначения

Двадцатого августа 1926 года родился заслу-
женный летчик-испытатель, Герой Советского Сою-
за Эдуард Елян. Он выполнил немало масштаб-
ных испытательных работ не только в ОКБ А.Ту-
полева. Участвовал в доводке опытных самоле-
тов конструкции О.Антонова, С.Ильюшина,
А.Микояна, П.Сухого, А.Яковлева. Его имя вош-
ло в мировую историю в непогожий предновогод-
ний день 31 декабря 1968 года, когда он во главе
экипажа из четырех человек впервые поднял в
воздух первый в мире сверхзвуковой пассажирс-
кий самолет, легендарный Ту-144. 

ООнн  ппоодднняялл  вв  ннееббоо  ррууссссккиийй  ““ККооннккооррдд””

Фоторазведчик Ан-30 (первоначальное обозначе-
ние Ан-24ФК) создан в 1960-х годах на базе пасса-
жирского самолета Ан-24. Первый прототип изготов-
лен на заводе №49 ОКБ Г.Бериева. Ан-24ФК впервые
поднялся в воздух 21 августа 1967 года. После госис-
пытаний началось серийное производство Ан-30 на
Киевском авиационном заводе.

Конструкция Ан-30 ана-
логична базовому самоле-
ту. Отличие заключается в
носовой части фюзеляжа,
где расположена застек-
ленная кабина штурмана-
аэрофотосъемщика, в обя-
занности которого входит
составление программы
съемки, контроль за выпо-
лнением аэрофотосъемоч-
ных маршрутов и общее
руководство аэрофотосъе-
мочными работами. Каби-
на пилотов приподнята над
фюзеляжем. В салоне обо-
рудованы рабочие места
операторов. В полу имеет-
ся 5 фотолюков для уста-

новки АФА в различных
комплектациях. В центро-
плане установлено 6 допо-
лнительных топливных ба-
ков общей емкостью 1600 л.
Установленный на Ан-30
комплекс навигационной и
фотографической аппара-
туры позволяет составлять
высококачественные топо-
графические карты в мас-
штабах от 1:10000 до
1:150000. При демонтаже
специального оборудова-
ния Ан-30 может использо-
ваться как обычный транс-
портный самолет. В 1975
году Ан-30 впервые экспо-
нировался на авиасалоне в

Ле Бурже во Франции. В
ВВС, начиная с 1981 года,
самолеты Ан-30 в составе
50-го осап использовались
в Афганистане для визуа-
льного наблюдения наве-
дения боевой авиации, фо-
тографирования районов
бомбоштурмовых ударов
до и после огневого воз-
действия, фотографирова-
ния площадок высадки де-
сантов, площадного возду-
шного картографирования,
фотографирования основ-
ных коммуникаций, поиска
сбитых самолетов. В 1987
году один советский Ан-30
выполнял боевую задачу в

небе Анголы. 
В настоящее время са-

молеты типа Ан-30 исполь-
зуются для наблюдения и
верификации в рамках сог-
лашения “Открытое небо”,
подписанного 40 странами
мира и ратифицированно-
го 26-ю. Первый свой по-
лет в рамках этого согла-
шения украинский самолет
с бортовым номером 80
осуществил в 1997 году
для верификации объектов
на территории США. С того
времени украинские само-
леты выполняют от 14 до
19 инспекционных полетов
в другие страны в год.



Родилась Лидия Литвяк в Москве 18
августа 1921 года. Белокурая и сине-
глазая, влюбленная в небо, Лида пер-
вый самостоятельный полет соверши-
ла в 15 лет. Закончив школу, уехала
учиться в Херсонскую школу пилотов.
Вскоре вернулась в родной аэроклуб
уже летчиком-инструктором. Летала
уверенно, с азартом. Была одним из
лучших инструкторов Московского
аэроклуба. Дала путевку в небо сорока
пяти курсантам.

С первых дней войны Литвяк пыта-
лась попасть на фронт. А когда узнала о
том, что известная летчица Герой Со-
ветского Союза Марина Раскова при-
ступила к формированию женских авиа-
полков, быстро добилась своего. Схит-
рив, ей удалось приписать к имевшему-
ся налету 100 часов и получить назначе-
ние в авиагруппу Марины Расковой.
Свои первые боевые вылеты летчица
совершила в составе 586-го женского
истребительного авиаполка летом 1942
года в небе Саратова, прикрывая Волгу
от налетов вражеской авиации. В сентя-
бре 1942-го она добилась перевода в
437-й истребительный авиаполк, защи-
щавший небо Сталинграда. Здесь Ли-
дия открыла счет своих побед в новом
полку. Сначала сбила бомбардировщик
Ju-88, затем, выручая свою подругу
Раю Беляеву, у которой кончились бое-
припасы, заняла ее место и после упор-
ного поединка сбила машину немецкого
летчика из эскадры “Рихтгофен”. Пилот
чудом спасся, выпрыгнув из горящего
самолета на парашюте. На допросе он
попросил показать ему русского аса,
который победил его, ни разу не знав-
шего поражений и имевшего огромный
опыт войны в Испании и Франции. Ког-
да к нему привели красивую девушку,
он не поверил и подумал, что над ним
насмехаются. Лидия жестами повтори-
ла все эпизоды воздушного боя, и не-
мецкий капитан понял, что это именно
она сбила его истребитель. Кавалер вы-
сшей награды Германии, барон прекло-
нил колено перед светловолосой деву-
шкой в летном комбинезоне, протянув
ей в знак уважения дорогие наручные
часы и предсказав ей, как летчице, бо-
льшое будущее. Не ошибся немецкий
ас. С каждым вылетом росли ее опыт и
мастерство.

Женское истребительное звено про-
существовало недолго. Его командир,
старший лейтенант Р.Беляева, вскоре
была сбита и после вынужденного пры-
жка с парашютом долго лечилась.
Вслед за ней выбыла из строя по боле-
зни М.Кузнецова. В полку остались то-
лько 2 летчицы: Л.Литвяк и Е.Буданова.

Именно они достигли наивысших ре-
зультатов в боях. Вскоре Лидия сбила
еще один “Юнкерс” и вошла в состав 9-го
гвардейского истребительного авиапо-
лка. Новыми боевыми победами была
увенчана ее слава и после перевода в
январе 1943 года в 296-й авиационный
полк. К тому времени на счету Литвяк
значилось уже 6 воздушных побед.

В одном из боев ее “Як” был подбит,
и Лидия совершила вынужденную по-
садку на вражеской территории. Выс-
кочив из кабины, она, отстреливаясь,
бросилась бежать от приближающихся
немецких солдат. Но расстояние меж-
ду ними быстро сокращалось. Вот уже
последний патрон остался в стволе... И
вдруг над головами противника про-
несся наш штурмовик. Поливая немец-
ких солдат огнем, он заставил их бро-
ситься на землю. Затем, выпустив шас-
си, спланировал рядом с Лидой и оста-
новился. Не вылезая из самолета, лет-
чик отчаянно замахал руками. Девушка
бросилась навстречу, втиснулась пи-
лоту на колени, самолет пошел на
взлет, и вскоре Лида была в полку.

22 марта 1943 года в небе Ростова
Лидия участвовала в перехвате группы
Ju-88 и один из них сбила. Подошед-
шая на помощь “Юнкерсам” шестерка
Ме-109 с ходу пошла в атаку. Литвяк
заметила их первая и, чтобы сорвать
внезапный удар, одна встала на их пу-
ти. 15 минут вертелась смертельная
карусель. С большим трудом раненная
летчица привела искалеченный “Як”
домой. Доложив, что задание выполне-
но, она потеряла сознание. После ле-
чения в госпитале, Лидия отправилась
в Москву, дав расписку, что в течение
месяца будет долечиваться дома. Но
уже через неделю вернулась в полк.

На фронте небесная Диана влюби-
лась в командира эскадрильи, Героя
Советского Союза Алексея Соломати-
на. Но недолго длилось их счастье. В
одном из воздушных схваток капитан
был тяжело ранен, сумел дотянуть
свою машину до аэродрома, но на под -
лете к месту посадки его истребитель
неожиданно взорвался. Все это прои-
зошло на глазах у невесты. Лида слов-
но надломилась. Лишь спустя какое-то
время с трудом смогла взять себя в ру-
ки. Надо было жить, сражаться с вра-
гом и мстить. За поруганную Родину,
погубленную любовь.

15 июня 1943 года летчица сбила
“Юнкерс” и “Фоккер”, но во время воз-
душного боя вновь была ранена. На
этот раз она не согласилась, чтобы
ее отправили в госпиталь, и продол-
жала совершать боевые вылеты.

Однажды Лидия сбила немецкий аэро-
стат, с которого велась корректировка
артиллерийского огня. Все попытки до
нее выполнить эту задачу заканчива-
лись неудачно. Немцы вовремя заме-
чали на подлете наши истребители,
быстро и умело спускали аэростат на
землю. Лиде помогла смекалка. На
бреющем полете со стороны против-
ника незаметно подлетела вплотную к
аэростату и в упор расстреляла его.

1 августа 1943 года командир звена
3-й эскадрильи 73-го гвардейского ис-
требительного авиаполка младший
лейтенант Лидия Литвяк не вернулась
с боевого задания. Были срочно орга-
низованы ее поиски. Однако ни летчи-
цы, ни ее самолета найти не удалось.
Именно тогда Лидия Владимировна
Литвяк посмертно была представлена
командованием полка к званию Героя
Советского Союза. Фронтовая газета
“Красное знамя” от 7 марта 1944 года
писала о ней как о бесстрашном соко-
ле, летчице, которую знали все воины
1-го Украинского фронта.

По архивным данным, Лидия Влади-
мировна за 8 месяцев совершила 168
боевых вылетов и провела 89 воздуш-
ных боев. Лично сбила 12 самолетов, 4
в группе, уничтожила 1 аэростат-кор-
ректировщик.  

Шли годы, десятилетия. Родные,
боевые друзья Лиды постоянно искали
место гибели бесстрашной летчицы,
но тщетно. К поиску подключились
школьники из Красного Луча Луганской
области. 23 июля 1979 года во время
похода по местам боев авиаполка 8-й
Воздушной армии у села Дмитриевка
Шахтерского района Донецкой облас-
ти следопыты узнали от старожила
Ф.Михайлова о том, что у хутора Коже-
вня местные мальчишки обнаружили
останки погибшего летчика. 26 июля
1979 года в селе Дмитриевка намеча-
лось перезахоронение 12 воинов, ос-
танки которых вымыли из земли ливни.
Решили одновременно похоронить и
прах летчика. Для консультации при-
гласили местных врачей. В результате
осмотра было установлено, что кости
таза – женские. Кроме того, обнаружи-
ли бюстгальтер из парашютного шел-
ка. Сомнений не оставалось, погибший
летчик – женщина. Останки захорони-
ли в братской могиле №19 в центре се-
ла Дмитриевка. Это была Лида, она по-
гибла возле села Мариновка Донецкой
области, что подтвердилось ходом
дальнейших расследований.

Напротив школы № 1 г. Красный Луч
Лидии Литвяк установили памятник.
Зодчие Н.Щербаков и Б.Челобитько
запечатлели летчицу в кабине горяще-
го истребителя в последние мгновения
боя. На одной стороне гранитной сте-
лы – белая лилия – символ летчицы, а
на другой – 12 звездочек – количество
одержанных в воздухе побед. Имя Ли-
лия было выбито на памятнике по
просьбе ее однополчан, которые при-
сутствовали при открытии, в том числе
личного механика Лидии Инны Пас-
портниковой.

19 ав ãó с та 1963 ã.
ро ди л ся ле т чиê- ис пы -
та тель, пи лот пи ло та -
ж ной ãру п пы “У ê ра и н -

с êие со êо лы” Н.М.Ла м пиê.

19 ав ãó с та 1988 ã. пе р вый полê с
МБР че т ве р то ãо по êо ле ния – твер до то -
п ли в ны ми ра êе та ми РТ-23УТТХ (РС-22,
SS-24 “Scalpel”) ша х т но ãо ба зи ро ва ния
– стал на бо е вое де жур с т во  в ра йо не
ã. Пе р во майсê Ни êо ла е в с êой об ла с ти.

20 ав ãó с та 1897 ã.
ро ди л ся ма р шал ави а -
ции С.А . К ра со в с êий.

20 ав ãó с та 1904 ã.
ро ди л ся êонс тру ê тор
ави а ци он ной и ра êе т -
ной тех ни êи А. Д . На ди -
ра дзе.

20 ав ãó с та 1939 ã.
со ве р ше но пе р вое бо е вое при ме не ние
ра êе т ных сна ря дов из са мо ле та (ãру п -
па Н.Зво на ре ва на ис т ре би те ле И-16
на Ха л хин- Го ле сби ла два япо н с êих са -
мо ле та).

20 ав ãó с та 1960 ã. со з да на 43-я Ра -
êе т ная ар мия РВСН, штаб в ã. Вин ни ца. 

20 ав ãó с та 1970 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет ис т ре би те ль- бо м ба р ди ро в -

щиê МиГ-23Б (в се рии
– МиГ-27), П.М.О с та -
пе н êо.

21 ав ãó с та 1912 ã.
ро ди л ся êонс тру ê тор
ави а ци он ных пу шеê
А. Э . Ну де ль ман.

21 ав ãó с та 1914 ã.
рус с êий мо р с êой ле т чиê И. И . На ãу р с êий
и ме ха ниê Е. И . Ку з не цов на ãи д ро са мо -
ле те “Мо рис Фа р ман” со ве р ши ли пе р -
вый в ис то рии ави а ции по лет в Ар ê ти êе.

21 ав ãó с та 1933 ã. со ве р шил пе р -
вый по лет бо м ба р ди ро в щиê- ãи ãант К-7
êонс тру ê ции К.А . Ка ли ни на, эêи паж
М.А . С не ãи ре ва.

21 ав ãó с та 1957 ã. со ве р шен пе р -
вый ус пе ш ный пусê МБР Р-7 êонс тру ê -
ции С.П.Ко ро ле ва с ЖРД РД-107 и
РД-108 êонс тру ê ции В.П.Глу ш êо. 

21 ав ãó с та 2000 ã. (21-26 ав ãу с та)
со с то я лось пе р вое уча с тие 3-х эêи па -
жей ВВС Уêра и ны (2 ис т ре би те ля Су-27
– п/п-ê Л.Ре з чи êов, м-р А. Ко мар, 1 бо м-
ба р ди ро в щиê Ту-22М3, êо ман дир эêи -
па жа – п-ê В.Ве ре с êул)  в со в ме с т ных
уче ни ях с бо е вы ми стре ль ба ми стран-
уча с т ниц СНГ на по ли ãо не Ашу луê (Ас -
т ра ха н с êая обл.). Оба эêи па жа ис т ре -
би те лей со ве р ши ли стре ль бы ра êе та -
ми по ма ло ãа ба ри т ной ми ше ни, сбро -
шен ной бо м ба р ди ро в щи êом, на “о т -
лич но”.

19 ав ãó с та 1871 ã.
ро ди л ся пи о нер ави а -
ции О. Райт.

18 ав ãó с та 1938 ã.
ос но ва но ГП МО Уêра и -

ны “Лу ц êий ре мо н т ный
за вод “Мо тор”.
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Подготовила Вероника Дерновая. 

Д Е Н Ь К А Л Е Н Д А Р Я

15-21 ав гу с та
Указом Президента СССР М.Горбачева 6 мая 1990 года гва-

рдии лейтенанту Лидии Литвяк было присвоено звание Героя
Советского Союза (посмертно). Самой результативной советс-
кой летчицей, летавшей во время Второй мировой войны на
истребителе, и, таким образом, самой результативной в мире
летчицей-истребителем была эта отважная девушка, служив-
шая в смешанном 73-м гвардейском истребительном полку.
Она погибла в бою 1 августа 1943 года в возрасте 22 лет, имея
на своем боевом счету 12 подтвержденных воздушных побед,
которые одержала, летая на истребителе Як-1.

Небесная Диана



Железная леди
“Нет на свете города кра-

сивее, чем Киев”. Так писал
Михаил Булгаков. Золотые
ворота, Софийский собор (XI
в.), комплекс сооружений Ки-
ево-Печерской лавры (XI-XVIII
вв.)… Можно долго перечис-
лять памятники культуры и
искусства, которыми богат
Киев. А ещё столицу Украины
справедливо называют одним
из самых зелёных городов
мира. Ведь леса, парки и са-
ды составляют больше поло-
вины его площади. На терри-
тории города находятся два
ботанических сада. А как рос-
кошно цветут в мае знаменитые
киевские каштаны!

Но из самых отдаленных точек
Киева видна лишь фигура статуи Роди-
на-мать, являющаяся своеобразным симво-
лом женского начала, силы духа украинского
народа. Эта статуя-монумент, являющаяся
центром Национального музея истории Ве-
ликой Отечественной войны 1941-1945 го-
дов, установлена на днепровских склонах
Киева. Её высота превышает высоту статуи
Свободы в Америке – скульптура Родина-
мать от пьедестала до кончика меча дости-
гает 62 м, а общая высота вместе с постаме-
нтом составляет 102 м!  В одной руке у нее
16-метровый, 9-тонный меч, в другой – щит
размером 13,8 м и весом 13 т. Каркас памя-
тника начинается на глубине 17,8 м, куда
уходит бетонный колодец диаметром  34 м.
Всё сооружение – цельносварное и весит
450 тонн!

Скульптура таких размеров была сделана
впервые в СССР. Она изготовлена из нержа-
веющей стали отдельными блоками-секция-
ми весом 25-30 тонн. Скульптуру собирали
стометровым краном, который выплавили в
специальной домне на Донбассе. Позднее
этот кран демонтировали. Стальную обшив-
ку сварили из листов 50х50 сантиметров то-
лщиной 1,5 миллиметра. Длина швов соста-
вила около 30 километров!

Согласно выводам специалистов, памят-
ник Родина-мать должен простоять свыше
150 лет. По расчетам, статуя может выдер-
жать даже землетрясение силой 9 баллов.
Для передвижения людей и технического
обслуживания скульптуры в середине смон-
тированы два лифта – наклонный и вертика-
льный, оборудованы площадки для осмотра.
Один из лифтов поднимается с девятью ос-
тановками до самой “головы” Родины-мате-
ри, в которой есть люки и технические пло-
щадки. Можно подняться в “руку” со щитом и
в другую – с мечом.

В 2010 году был запущен патриотический
аттракцион – лифт в монументе Родина-
мать, который поднимает людей на высоту
92 метра (высота 30-этажки). Желающих об-
вязывают тросом и поднимают на верхушку
щита Родины-матери. 

Мемориальный комплекс, где находится
статуя Родина-мать, занимает площадь свы-
ше 10 гектаров. В него входят: музей с мону-
ментом “Родина-мать”, главная площадь с
Аллеей Городов-героев и скульптурными
композициями “Форсирование Днепра” и
“Передача оружия”, галерея героев фронта
и тыла с бронзовыми горельефными компо-
зициями, чаша “Огонь Славы”, выставка бо-
евой техники и вооружения, отдельное зда-
ние, где развернуты постоянно действую-
щие реликвийные экспозиции “Трагедия и
доблесть Афгана”, “На чужих войнах”, откры-
тые для посещения экскурсантов самолет
Ли-2 и вертолет Ми-24В.
Этот загадочный остров Хортица

Остров Хортица, расположенный посре-
ди широкого Днепра, протяженностью бо-
лее чем 12 км, – одно из самых уникальных
мест Украины. В районе Национального за-
поведника сохранились знаменитые днеп-
ровские пороги, от которых произошло и на-
звание города Запорожье; геология гранит-
ного скалистого острова, его растительный
и животный мир уникальны.

Остров Хортица можно назвать грандиоз-
ным памятником историко-культурного на-

с л е -
дия –
здесь жили
скифы и печене-
ги, их следы пребы-
вания найдены во время
археологических раскопок. А с начала XVI ве-
ка Хортица становится колыбелью Запорож-
ской Сечи. Ведь, по мнению исследователей,
первая Запорожская Сечь (её прототип) бы-
ла устроена волынским князем Дмитрием
Вишневецким на небольшом днепровском
острове Малая Хортица вблизи современно-
го города Запорожье. А впоследствии, во
времена расцвета Казацкой Республики, ос-
тров стал ее центром, своего рода столицей. 

Сегодня казацкий период истории Украи-
ны воссоздан Историко-культурным компле-
ксом  “Запорожская Сечь”, представляющим
реконструкцию казацкой крепости ХVI - XVIII
веков. Это реальная копия настоящего каза-
цкого поселка, ставшая частью музейного
комплекса в северо-восточной части остро-
ва. Все строения, обнесенные частоколом,
выстроены в стиле традиций Запорожских
казаков. В центральной части крепости рас-
положена церковь. По периметру частокола
имеются сторожевые башни. Функциониру-
ют объекты экспозиционного назначения, в
которых воссозданы интерьеры казацкого
жилья (курень и дом кошевого атамана),
официальные и образовательные учрежде-
ния (военная канцелярия и сечевая школа). 

В северной части острова находится му-
зей Запорожского казачества, под сводами
которого собрано больше 30 тысяч предме-
тов, охватывающих исторический период от
палеолита до ХІХ ст. текущей эры. Оригина-
льно оформлено само помещение: гранит-
ные пластины, плотно прилегающие одна к
одной, создают впечатление, будто посети-
тели двигаются пещерой, возле стен кото-
рой расположены молчаливые реликвии.

Действуют экспозиции, посвящённые дре-
внейшим временам, периоду Киевской Руси,
новейшей истории запорожского края, а так-
же диорамы: “Битва киевского князя Святос-
лава”, “Военный совет на Сечи”, “Освобожде-
ние г. Запорожье 14 октября 1943 г.”.

Хортица – чрезвычайно красивый и живо-
писный остров. С обеих сторон омываемый
широким и могучим Днепром, обнесенный
высокими каменными скалами, песчаными
берегами, покрытый зеленым лесом и укра-
шенный разноцветными цветами. На остро-
ве встречаются разнообразные природные
зоны: разнотравно-ковыльные степи, дубо-
вые и хвойные леса, пойменные луга. Всего
на Хортице произрастает около 960 видов
растений, 560 из них – представители дико-
растущей флоры, 20 эндемиков. 

Всего в заповеднике примерно 10 много-
вековых деревьев и несколько десятков ду-
бов ста и чуть более лет (самые старые из
них – 300-летние), есть и столетняя дикая
груша. Знаменитому запорожскому дубу
(находящемуся вне о. Хортица), по мнению
историков и биологов, – чуть больше пяти-
сот лет. В байраках, но главным образом – в
плавневом лесу на юге острова обитают
свыше 30 видов зверей, 120 видов птиц, де-

сять
видов пресмыкаю-

щихся, пять видов зе-
мноводных. Самые мно-

гочисленные среди пернатых
– водоплавающие.

Красивая история любви
…Из пасти чугунной змеи струя воды бьет

на высоту до 18 метров, а сам фонтан знаме-
нит гениальной простотой своей конструк-
ции: никаких насосов, давление воды созда-
ется за счет перепада высоты между Ниж-
ним и Верхним прудами. По Терпейской до-
лине, миновав Громовый грот и грот Вене-
ры, можно подняться к Верхнему, или Боль-
шому, пруду, в центре которого насыпан ис-
кусственный остров Любви с Розовым пави-
льоном. Тут вы полюбуетесь Амстердамским
шлюзом и совершите удивительное путеше-
ствие по подземной реке Стикс, ведущей к
Мертвому озеру. Вдоль аллей парка, в тени
деревьев установлены скульптуры древних
философов и греческих богов. Стройный
красавец Аполлон любуется с пьедестала
прудом, Амур натягивает тетиву своего лука.
Одна из его стрел и пронзила сердце графа
Потоцкого любовью к красавице Софии
Витт…

Вот уже более 200 лет Софиевский госу-
дарственный дендрологический заповедник
поражает воображение посетителей сочета-
нием гения садово-паркового искусства и
инженерно-технической мысли, воплощен-
ное в удивительных фонтанах, водопадах,
гротах и подземных реках, которые, кажет-
ся, воедино слились с потрясающей красоты
природным ландшафтом.

“Софиевка” – это парк, который по праву
называют девятым чудом света и который
является одним из самых красивых парков
Европы. Он находится в замечательном, ую-
тном городке Умань и занимает площадь бо-
лее 150 гектаров. 

Заслуживает внимания история создания
одного из чудес Украины. 

Один из богатейших людей XVIII века
граф Станислав Потоцкий решил преподне-
сти своей красавице жене Софии, гречанке
по происхождению, более чем романтичес-
кий дар любви – прекрасный парк в городе
Умань. Не чая души в молодой жене, Потоц-
кий задумывает заложить парк сказочной
красоты, да такой, чтобы была в нем и час-
тичка Эллады, родины Софии, и Елисейские
поля, и дивные растения, скульптуры. Сло-
вом, все, что развеяло бы в душе любимой
тоску по родине.

Место для строительства парка было вы-
брано очень удачно: живописная река, веко-
вые деревья, овраги и ручьи, нагроможде-
ние каменных глыб. Руководил работами ад-
ъютант Потоцкого военный инженер Людвиг
Метцель. С 1796 по 1802 год ежедневно 800
крепостных крестьян рыли пруды, подзем-
ную реку, сооружали водопады и фонтаны,
прокладывали аллеи, переносили огромные
каменные глыбы. Тогда и появился знамени-
тый “камень смерти”, который лежит на “ос-
трове любви” в воде и таит под собой сотни
скелетов людей, толкавших его в гору (он
скатился на них). Народные умельцы извая-

ли из гранита и гипса худо-
жественные украшения
для архитектурных соору-
жений. Скульптуры присы-
лались из Франции и Ита-
лии. В парке насаждались
деревья как местных по-
род, так и экзотические,
привезенные из разных
стран мира. Всего за не-
сколько лет уманские
строители и садоводы соз-
дали на пустыре настоя-
щее чудо. Парк был пода-
рен Софии в день ее име-
нин – в мае 1802 года.

В настоящее время
Парк, как научное учрежде-

ние Национальной академии
наук Украины, активно зани-

мается исследованиями, свя-
занными с изучением природной и

культурной флоры южной лесостепи
Украины, а также интродукцией и акклима-
тизацией растений в регионе. Коллективом
парка издан каталог растений, в котором (по
состоянию на 1999 г.) насчитывается 1 994
таксона, из них 1220 древесных и кустовых
пород и 774 травянистых растений, в том чи-
сле 25 таксонов орешников, 24 – буков, 41 –
елей, 44 – можжевельников, 100 – лиан, 320
– роз, 57 – рододендронов, 376 – почвопок-
ровных и 98 цветочных растений.
Сказка, воплощенная в камне

Один из самых древних городов Украины
– Каменец-Подольский  – расположенный на
скалистом острове, опоясанном тугой пет-
лей реки Смотрич, стал неповторимым мес-
том, где на протяжении столетий скульпто-
ры и архитекторы разных стран создавали
каменное чудо. Каменец-Подольский и сего-
дня очаровывает неповторимым единством
ландшафта и архитектуры. 

Поражает город многообразием архитек-
турных объектов в центре города, включая
собор, ратушу и множество укреплений. Но
самой известной достопримечательностью
Каменец-Подольского является средневе-
ковый замок.

Каменец-Подольская крепость впервые
упоминается в 1374 году в грамоте князя
Юрия Кориатовича, который владел в то
время Подольем. Археологические исследо-
вания свидетельствуют, что крепость сущес-
твовала в Х-ХIII вв. Сначала она представля-
ла собой типичное старо-русское деревян-
ное оборонное сооружение. Стены и башни
были, в основном, деревянными и лишь час-
тично каменными. В XV в. Подолье было за-
хвачено польско-шляхетской державой, и
Каменец-Подольский стал центром воевод-
ства, важным пунктом обороны Речи Поспо-
литой. В середине XVI в. деревянные укреп-
ления крепости под руководством архитек-
тора Иова Претвича были заменены камен-
ными.

Крепость представляет собой многоуго-
льник вытянутой формы, обнесенный высо-
кими крепостными стенами с башнями на
каждом углу. Справа от восточных ворот на-
ходится одноярусная пятигранная Черная
башня с колодцем глубиной 36 м и диамет-
ром 6 м. Далее по кругу идет 10 башен – Ля-
нцкоронская, Комендантская, Рожанка, Во-
дяная, Новая, Денная, Ляская, Тенчинская,
Колпак и слева от восточных ворот – Папс-
кая или Кармелюкова. Это последнее назва-
ние башня получила в XIX в., когда туда был
посажен Устим Кармелюк – украинский ге-
рой Подолии.

В 1672 году город Каменец-Подольский,
как и все Подолье, захватили турки. Они вос-
становили разрушенные укрепления, но ни-
каких значительных сооружений в этот ком-
плекс не внесли. В связи с тем, что здесь ра-
сполагался турецкий гарнизон, крепость и
мост в народе начали называть “турецкими”.

После присоединения в 1812 году Бесса-
рабии к Российской империи, турецкая гра-
ница отодвинулась, и Каменец-Подольская
крепость как оборонное сооружение утрати-
ло свое значение, ее начали использовать
для размещения гарнизона, а позже – как
тюрьму.

Подготовила Оксана Уретий. 
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ЭЭккссккууррсс
вв ииссттооррииюю

Первая в России меж-
дународная авиацион-
ная выставка прошла в
1911 году в Михайловс-
ком манеже Санкт-Пе-
тербурга. Спустя 22 го-
да, 18 августа сделали
Днём Воздушного Фло-
та СССР и с тех пор отме-
чали его, устраивая
авиашоу на аэродроме
в московском Тушине.

Первый авиасалон в ã. Жу-
êовсêом перед “Инженер-
ным” êорпусом ЦАГИ прошёл
в 1990 ãоду. После распада
Советсêоãо Союза авиаторы
оêончательно перебрались в
Жуêовсêий, ãде в 1992 ãоду
на базе Лётно-исследова-
тельсêоãо института (ЛИИ)
имени Громова прошла Меж-
дународная авиационно-êос-
мичесêая выставêа “Мос -
АэроШоу-92” (11-16 авãуста).

С 1993 ãода в соответст-
вии с уêазанием Президента
России Б.Н. Ельцина единым
местом проведения между-
народных авиационно-êос-
мичесêих салонов была
определена территория ЛИИ
им. М.М. Громова. Выставêа
получила своё сеãодняшнее
официальное название и
статус Международноãо авиа-
ционно-êосмичесêоãо салона
(МАКС). МАКС-1993 прохо-
дил с 31 авãуста по 5 сентяб-
ря сразу на трёх площадêах:
в Жуêовсêом, на централь-
ном аэродроме в Мосêве –
Ходынсêое поле и в выставо-
чном êомплеêсе на Красной
Пресне. В работе авиасало-
на приняли участие 178
предприятий из стран СНГ и
82 иностранные фирмы. Чис-
ло посетителей выставêи
превысило 400 тыс. человеê.

В подãотовêе и проведении
МАКС-97 и МАКС-99 участво-
вало высшее руêоводство
России. Орãêомитетом была
проведена большая подãото-
вительная работа по сохра-
нению на базе ЛИИ совре-
менной выставочной и тех-
ничесêой инфраструêтуры,
отвечающей высоêим требо-
ваниям международноãо
уровня. Были построены но-
вые выставочные павильоны,
общее число êоторых вырос-
ло до 40, а их общая пло-
щадь до 24500 êв. м, введе-
ны в строй 160000 êв. м от-
êрытых выставочных площа-
дей, построены 24 шале для
переãоворов общей площа-
дью 2400 êв. м и пресс-
центр, улучшены подъезд-
ные дороãи.

Орãанизаторы выставêи –
Федеральное аãентство по
промышленности (до 2009
ãода), Правительство Мосêвы
(2009) и ОАО “Авиасалон”.

www.aviasalon.com

Ком па ния BMW ра с ши ри ла га м -
му мо ди фи ка ций крос со ве ра X3
но во го по ко ле ния за счет двух
но вых ве р сий – бе н зи но вой
xDrive20i и ди зе ль ной
xDrive35d. Та кие ав то мо -
би ли бу дут пред ста в ле -
ны в се н тя б ре те ку ще го
го да на мо то ршоу во
Фра н к фу р те, по сле че го
по сту пят в про да жу на
ев ро пей с ком ры н ке.

СУДОКУ

ЭТО ИНТЕРЕСНО

А В Т О Д Р О М
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Ве р сия BMW X3 xDrive20i по лу чи ла
дву х ли т ро вый че ты ре х ци ли н д ро вый
мо тор мо щ но с тью 184 ло ша ди ные
си лы (ма к си ма ль ный кру тя щий мо -
мент в 270 Нм до сту пен с 1250 обо -
ро тов в ми ну ту), осна щен ный тур бо -
на г не та те лем и не по с ред с т вен ным
впры с ком то п ли ва. Дви га тель мо жет
ра бо тать в па ре ли бо с ше с ти сту пе н -
ча той ме ха ни че с кой ко ро б кой пе ре -
дач, ли бо с во сь ми ди а па зон ным “а в -
то ма том”.

Об ъ ем ше с ти ци ли н д ро во го ди -
зель но го аг ре га та в мо ди фи ка ции
xDrive35d со с та в ля ет три ли т ра, а его
мо щ ность ра в на 313 ло ша ди ным си -
лам. Ма к си ма ль ный кру тя щий мо -
мент в 630 Нм до сти га е т ся в ди а па зо -
не от 1500 до 2500 обо ро тов в ми ну -
ту. Уже “в ба зе” та кой мо тор име ет
си с те му “ста рт- стоп” и аг ре га ти ру е т -
ся с во сь ми сту пе н ча той ав то ма ти че с -

кой ко ро б кой пе ре дач.
Ди на ми че с кие ха ра к те ри с ти ки

крос со ве ра с но вы ми мо то ра ми по ка
не со о б ща ю т ся.

Кро ме то го, с осе ни те ку ще го го да
BMW X3 по лу чат ра с ши рен ный спи сок
ба зо во го и оп ци о на ль но го обо ру до -
ва ни я. Крос со вер мо ж но бу дет за ка -
зать с си с те мой Auto Hold, уде р жи -
ваю щей ав то мо биль на по дъ е ме при
от пу щен ной пе да ли то р мо за, про е к -
ци он ный ди с п лей и на ви га ци он ную
си с те му с сер ви сом, от с ле жи ва ю щим
в ре а ль ном вре ме ни про б ки на ма р ш -
ру те. Ва ри а н ты от де л ки са ло на ра с -
ши ря т ся за счет че р но го ла ки ро ван -
но го офо р м ле ния при бо р ной па не ли.

На дан ный мо мент BMW X3 до сту -
пен с дву мя тре х ли т ро вы ми бе н зи но -
вы ми мо то ра ми мо щ но с тью 258 и 306
ло ша ди ных сил, а та к же со 184- и
258-си ль ны ми ди зе ля ми.
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